Rozwigzanie uktadu komunikacyjnego w rejonie szkoty Wola Taczowska — Etap Il, Gmina Zakrzew, powiat radomski

OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU.

do projektu rozwigzania uktadu komunikacyjnego w rejonie szkoty WOLA TACZOWSKA — Etap Il, Gmina
Zakrzew, powiat radomski, wojewddztwo mazowieckie (dz. nr ew. gruntu 80/4, 79/2, 80/5, 33/2, 76/3,
269/4, 75/1, 31/6, 31/4, 74/1, 30/2, 73/1, 29/2, 72/1, 28/2, 71/1, 27/2, 70/1, 69/1, 26/2, 69/1, 25/2, 68/1,
67/3, 24/2, 67/6, 66/3, 23/4, 285, 65, 64/2, 63/2, 124/3, 66/5, 66/7, 67/5, 68/3, 108/1, 109/1, 69/3, 70/3,
111/1, 112/1, 71/3, 106, 113/1, 72/3, 114/1, 73/3, 135/1, 136/1, 137/6, 138/3, 74/3, 139/1, 140/5, 75/3,
76/6, 141/3, 142/3, 134, 61, 34).

1. Podstawa opracowania.

aktualna na maj 2014 roku mapa sytuacyjno - wysokosciowa w skali 1 : 1000

Dziennik Ustaw RP nr 43 z dn. 1999.05.14.

Wytyczne Projektowania Drog - cze$¢ 3 - W-wa GDDP 1995

Katalog powtarzalnych elementéw drogowych - Transprojekt W-wa 1992

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych - W-wa IBDM 1995
Uzgodnienie projektu przebudowy DP 3507W z PZDP w Radomiu, znak: PZD.11.446.2.32.2014
Opinia ZUDP nr GKN.6630.791.2014 uzgodnienia w ZUDP w Starostwie Powiatowym w Radomiu
Postanowienie MWKZ nr 228/DR/14, znak: DR.5152.477.2014.wb

inwentaryzacja, pomiary uzupetniajace i niwelacja pasa drogowego w terenie.

2. Lokalizacja.

Rozwigzanie uktadu komunikacyjnego w rejonie szkoty Wola Taczowska — Il Etap obejmuje
wykonanie odcinkéw drég wewnetrznych:
— odcinek N3*-N5 dtugosci L=247,72m
— odcinek P1-P4 diugosci L=212,27m
— odcinek S1-S8 dtugosci L=370,86m
— odcinek Z1-Z2 dtugosci L=276,70m
Rozwigzanie uktadu komunikacyjnego w rejonie szkoty Wola Taczowska — Il Etap zlokalizowane jest
na dziatkach o nr ew. gruntu 80/4, 79/2, 80/5, 33/2, 76/3, 269/4, 75/1, 31/6, 31/4, 74/1, 30/2, 73/1, 29/2, 72/1,
28/2, 71/1, 27/2, 70/1, 69/1, 26/2, 69/1, 25/2, 68/1, 67/3, 24/2, 67/6, 66/3, 23/4, 285, 65, 64/2, 63/2, 124/3,
66/5, 66/7, 67/5, 68/3, 108/1, 109/1, 69/3, 70/3, 111/1, 112/1, 71/3, 106, 113/1, 72/3, 114/1, 73/3, 1351,
136/1, 137/6, 138/3, 74/3, 139/1, 140/5, 75/3, 76/6, 141/3, 142/3, 134, 61, 34.

Uktad komunikacyjny Il Etap pokazano na planie orientacyjnym w skali 1 : 10 000.
3. Zakres opracowania.
Niniejsze pracowanie obejmuje cze$¢ drogowg. W projekcie ujeto:

Czes¢ drogowa:

— niezbedne roboty ziemne do wykonania koryta pod konstrukcje jezdni, $cieku

— niezbedne roboty ziemne do profilowania i pogtebiana odcinka rowu przydroznego,
— niezbedne roboty ziemne do wykonania przepustéw i studni tapaczowe;j,

— wykonanie nawierzchni jezdni drog wewnetrznych,

— wykonanie nawierzchni poboczy i zjazdow z kruszywa

— wykonanie przepustéw pod projektowang droga i pod zjazdami

— wykonanie studni tapaczowej,

— wykonanie odcinka rowu umocnionego,

— umocnienie rowow przy przepustach,

— organizacje ruchu dla uktadu komunikacyjnego,

4. Warunki gruntowo - wodne.

Warunki gruntowo wodne okreslono na podstawie wywiadu przeprowadzonego w terenie oraz oceny
wizualnej terenu przylegtego do drogi. Na tej podstawie stwierdzono w podtozu grunty piaszczysto — gliniaste i
gliniaste. Poziom wody gruntowej stwierdzono na podstawie poziomu wody w studniach i rowach istniejgacych
w poblizu drogi - na gtebokosci ponizej 1.10m od poziomu terenu. Grunty zalegajace w podtozu zaliczono do
grupy nosnosci Gs.
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Warunki gruntowe ze wzgledu na stopien ich skomplikowania zakwalifikowano jako proste — grunty
jednorodne genetycznie i litologicznie, zalegajace poziomo, zwierciadto wody ponizej posadowienia
konstrukcji jezdni.

Wobec powyzszego przedmiotowy obiekt budowlany zaliczono do pierwszej kategorii geotechnicznej.

5. Stan istniejacy z opisem projektowanych zmian.

Zabudowe obrzezng projektowanego ukfadu komunikacyjnego stanowig tereny zabudowane z
zabudowg niskg mieszkaniowa i gospodarczg rozproszong m. Wola Taczowska oraz tereny niezabudowane -
taki. Nawierzchnie dr6g stanowi nawierzchnia gruntowa wzmocniona zuzlem paleniskowym (szlakg) i
gruntowa.

W pasie drogowym prowadzone sg nastepujace rodzaje uzbrojenia podziemnego:

— sie¢ wodociggowa

— kablowa sie¢ energetyczna

— kablowa sie¢ telefoniczna

— napowietrzna siec energetyczna

Wymienione urzadzenia infrastruktury podziemnej nie kolidujg z projektowang przebudowg drogi
w zwigzku z tym nie zachodzi koniecznos¢ przebudowy badz przetozenia w/w urzadzen.

Zabezpiecza sie jedynie kable telefoniczne rurami ochronnymi dwudzielnymi typu AROT A110PS.

Po istniejacej nawierzchni drog odbywa sie ruch osobowych i dostawczych pojazdéw indywidualnych,
ruch pojazddw rolniczych i pojazddw obstugujacych urzadzenia istniejacej infrastruktury technicznej.

Szczegotowy przebieg, lokalizacje i rodzaje uzbrojenia, pokazano na planie sytuacyjnym
i zaznaczono odpowiednimi kolorami.

Zakres zmian obejmuije:
— wykonanie nawierzchni jezdni,
— wykonanie nawierzchni poboczy,
— wykonanie nawierzchni zjazddéw indywidualnych,
— wykonanie odcinkdéw rowéw przydroznych,
— wykonanie przepustéw pod projektowang droga i pod zjazdami
— wykonanie studni tapaczowej,
— wykonanie odcinka rowu umochionego,
— umocnienie rowow przy przepustach,
— organizacje ruchu dla uktadu komunikacyjnego,

6. Gospodarka zielenia.

Opracowanie nie przewiduje projektu zieleni. Istniejgcy pas drogowy oraz infrastruktura wystepujaca
w pasie drogi jest dominujaca czescig zagospodarowania terenu.

7. Stan projektowany.
7.1. Plan sytuacyjny.

Droga wewnetrzna - odcinek N3*-N5: km 0+120,00 - 0+367,72:

Projektuje sie droge jednopasowa, dwukierunkowg dla predkosci projektowej 30km/h o parametrach:
- jezdnia 5,00m, z jednostronnym spadkiem poprzecznym, poboczami obustronnymi szer. 0,75m,
jednostronnym i obustronnym rowem przydroznym trapezowym.

Droga wewnetrzna - odcinek P1-P4: km 0+000,00 - 0+212,27:

Projektuje sie droge jednopasowa, dwukierunkowg dla predkosci projektowej 30km/h o parametrach:
- jezdnia 4,50m, z jednostronnym i daszkowym spadkiem poprzecznym, poboczami obustronnymi szer.
0,50m, lewostronnym Sciekiem przykrawedziowym betonowym prefabrykowanym.
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Droga wewnetrzna - odcinek S1-S8: km 0+000,00 - 0+370,86:

Projektuje sie droge jednopasowa, dwukierunkowg dla predkosci projektowej 30km/h o parametrach:
- jezdnia 3,50-4,50m, z jednostronnym spadkiem poprzecznym, poboczami obustronnymi szer. 0,50-0,75m,
jednostronnym rowem przydroznym trapezowym.

Droga wewnetrzna - odcinek Z1-Z2: km 0+000,00 - 0+276,70:

Projektuje sie droge jednopasowa, dwukierunkowg dla predkosci projektowej 30km/h o parametrach:
- jezdnia 4,50m, z jednostronnym spadkiem poprzecznym, poboczami obustronnymi szer. 0,75m,
jednostronnym rowem przydroznym trapezowym.

Os$ drog stanowi linia tamana z wyokragleniami zataman powyzej 1,5g tukami poziomymi od
R=25,00m do R=1000,00m. Punkty charakterystyczne osi trasy okreslono wspétrzednymi geodezyjnymi od
Ns--Ns; P1-Py4; S-S, Z1-Z, zorientowanymi w uktadzie poligonizacji panstwowej, co przedstawiono i opisano
na planie sytuacyjnym - rys. nr 1 i przedstawiono w tabeli wspétrzednych punktéow gtéwnych. Wartosci
charakterystyczne dla tyczenia osi drogi opisano na planie sytuacyjnym i przedstawiono w obliczeniach
charakterystyki trasy.

Catkowita dtugos¢ drég uktadu komunikacyjnego wynosi:
— odcinek N3*-N5 dtugosci L=247,72m

odcinek P1-P4 diugosci L=212,27m

odcinek S1-S8 dtugosci L=370,86m

odcinek Z1-Z2 dtugosci L=276,70m

7.2. Drogi w przekroju podtuznym.

Projektowane drogi przebiegaja w terenie ptaskim. Niwelete drog dowigzano do wysokosci
istniejacych zjazdéw na posesje, terenu otaczajacego. Projektowane spadki niwelet wynosza od 0,302 —
2,370%.

Profile podtuzne drég przedstawia rys. nr 2A-D.
7.3. Roboty ziemne.
Roboty ziemne dotycza;:

— korytowania pod konstrukcje nawierzchni jezdni, scieku

— wykopdw zwigzanych z wykonaniem rowéw przydroznych i rowu umocnionego
— wykonania przepustéw pod projektowang droga i pod zjazdami

— wykonania studni tapaczowej

— zatozenia rur ochronnych A110PS

— zatozenia rur HDPE D=200mm

z wywiezieniem nadmiaru urobku na odlegto$¢ do 5km w miejsce wskazane przez Inwestora. Skarpy i dno
rowu nalezy recznie splantowac i wyprofilowac - obrobi¢ na czysto.

Wielkos$¢ robét ziemnych obliczono na podstawie szczegétowych przekrojéw poprzecznych do
obliczenia rob6t ziemnych — rys. nr 4A-D i przedstawiono w tabelach robét ziemnych.

7.4. Przekroj normainy.
W przekroju normalnym zaprojektowano charakterystyczne wielkosci wymiarowania i spadkow
poprzecznych dla drogi wewnetrznej bez nadanej klasy funkcjonalno - technicznej. Zaprojektowano odcinki

drég o parametrach:

Droga wewnetrzna - odcinek N3*-N5: km 0+120,00 - 0+367,72:

Projektuje sie droge jednopasowa, dwukierunkowa dla predkosci projektowej 30km/h o parametrach:
- jezdnia 5,00m, z jednostronnym spadkiem poprzecznym 2%, poboczami obustronnymi szer. 0,75m o
spadku 8%, jednostronnym i obustronnym rowem przydroznym trapezowym o szerokosci w Swietle 1,80m,
gtebokosci 0,7m i nachyleniu skarp 1:1.
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Droga wewnetrzna - odcinek P1-P4: km 0+000,00 - 0+212,27:

Projektuje sie droge jednopasowa, dwukierunkowa dla predkosci projektowej 30km/h o parametrach:
- jezdnia 4,50m, z jednostronnym i daszkowym spadkiem poprzecznym 2%, poboczami obustronnymi szer.
0,50m o spadku 2 i 8%, lewostronnym sciekiem przykrawedziowym betonowym prefabrykowanym gtebokosci
3cm i szerokosci 0,50m.

Droga wewnetrzna - odcinek S1-S8: km 0+000,00 - 0+370,86:

Projektuje sie droge jednopasowa, dwukierunkowg dla predkosci projektowej 30km/h o parametrach:
- jezdnia 3,50-4,50m, z jednostronnym spadkiem poprzecznym 2%, poboczami obustronnymi szer. 0,50-
0,75m o spadku 8%, jednostronnym rowem przydroznym trapezowym o szerokosci w sSwietle 1,80m,
gtebokosci 0,7m i nachyleniu skarp 1:1. Na odcinku km 0+63,00 + 0+104,00 - od wylotu rowu poprzecznego
(dz. 65) do stawu (dz. 116) zastosowano row umocniony ptytami azurowymi betonowymi (skarpy) i bloczkami
betonowymi (dno).

Droga wewnetrzna - odcinek Z1-Z2: km 0+000,00 - 0+276,70:

Projektuje sie droge jednopasowa, dwukierunkowa dla predkosci projektowej 30km/h o parametrach:
- jezdnia 4,50m, z jednostronnym spadkiem poprzecznym 2%, poboczami obustronnymi szer. 0,75m o
spadku 8%, jednostronnym rowem przydroznym trapezowym o szerokosci w Swietle 1,80m, gtebokosci 0,7m
i nachyleniu skarp 1:1.

7.5. Konstrukcja nawierzchni jezdni.

Projekt konstrukcji nawierzchni opracowano na podstawie ,Katalogu typowych konstrukciji
nawierzchni podatnych” IBDM 1995r, oraz Dz. U. nr 43 z 1999 roku, WT-1-5 2010r. Obcigzenie ruchem
przyjeto jak dla kategorii ruchu KR1. Grunty wystepujace w podtozu po uwzglednieniu warunkéw gruntowo -
wodnych zakwalifikowano do grupy nosnosci Gs. Dla wyznaczonej kategorii ruchu, zatozonych warunkéw
materiatowych i technologicznych oraz warunkéw gruntowo - wodnych przyjeto nastepujaca konstrukcje
nawierzchni:

7.5.1. Konstrukcja jezdni (wszystkie odcinki):

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 — KR1: - 4,0cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70— KR1: - 4,0cm

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/63,0mm - 20,0cm
- podbudowa pomocnicza z CBGM 0/11,2mm C3/4 - 20,0cm
- warstwa ulepszonego poditoza z kruszywa naturalnego 0/11,2mm - 10,0cm
Grubos¢ zaprojektowanej konstrukciji nawierzchni : = 58,0cm

- podtoze o grupie nosnosci Gs

7.5.2. Konstrukcja scieku przykrawedziowego:

- Sciek betonowy prefabrykowany 50x50x15¢cm gt. 3cm - 15,0cm
- tawa z betonu cementowego C12/15, 65x25x15¢cm - 15,0cm
- podbudowa pomocnicza z CBGM 0/11,2mm C3/4 - 20,0cm
- warstwa ulepszonego podtoza z kruszywa naturalnego 0/11,2mm - 10,0cm
Grubos¢ zaprojektowanej konstrukciji nawierzchni : = 60,0cm

- podtoze o grupie nosnosci Gs

Dla catego odcinka zaprojektowano nawierzchnie poboczy i zjazdéw z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm gr. 10cm.
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7.6. Odwodnienie.

Dla catego odcinka zaprojektowano odwodnienie powierzchniowe do projektowanych rowow
przydroznych, odcinkéw sciekéw przykrawedziowych.
Zaprojektowano odcinki $cieku przykrawedziowego:
Na odcinku P1-P4 km 0+010,00 — 0+189,00 — $ciek betonowy prefabrykowany o wymiarach 50x50x15cm,
gtebokosci 3cm, posadowiony na fawie z betonu cementowego C12/15.
Zaprojektowano studnie tapaczowag z osadnikiem i kratg (L3) z kregéw betonowych D=1200mm.
Zaprojektowano przepusty pod projektowanymi drogami:
— Na odcinku N3*-N5 — w km 0+188,00 projektowany przepust z rur HDPE D=2x600mm L=8,0m ze
Sciankami czotowymi betonowymi prefabrykowanymi trapezowymi
— Na odcinku P1-P4 — w km 0+191,00 projektowany przepust z rur HDPE D=400mm, L=7,0m wraz z
umocnieniem wylotow ptytami betonowymi azurowymi 8x40x60cm posadowionymi
na warstwie ulepszonego podtoza z CBGM 0/11,2mm gr. 15cm.
— Na odcinku S1-S8 — w km 0+090,00 projektowany przepust z rur HDPE D=600mm L=7,0m ze $ciankami
czotowymi betonowymi prefabrykowanymi pionowymi
— Na odcinku S1-S8 — w km 0+361,00 projektowany przepust z rur HDPE D=600mm L=8,0m ze $ciankami
czotowymi betonowymi prefabrykowanymi trapezowymi
— Na odcinku Z1-Z2 — w km 0+002,00 projektowany przepust z rur HDPE D=600mm L=8,0m ze $ciankami
czotowymi betonowymi prefabrykowanymi trapezowymi
— Na odcinku Z1-Z2 — w km 0+268,50 projektowany przepust z rur HDPE D=600mm L=7,0m ze $ciankami
czotowymi betonowymi prefabrykowanymi trapezowymi

Na odcinku S1-S8 zastosowano rury drenarskie D=250mm L=6,0m pod projektowang droga wraz z
obrukowaniem wilotu i wylotu materiatem kamiennym, posadowionym na podbudowie z betonu C8/10.

Istniejacy réw odwadniajacy na dz. 65, row na dz. 115 (na 15,0m od wylotu ze studni tapaczowej w
kierunku zachodnim), réw przydrozny na odcinku S1-S8 km 0+063,00+0+103,00 i km 0+353,00 do przepustu
D=2x600mm (odcinek N3*-N5 km 0+188,00) umocniono ptytami betonowymi azurowymi 60x40x10cm
posadowionymi na warstwie ulepszonego podtoza z CBGM 0/11,2mm C1,5/2,0 gr. 15cm — skarpy, bloczkami
betonowymi 12x24x38cm posadowionymi na warstwie ulepszonego podtoza z CBGM 0/11,2mm C1,5/2,0 gr.
15cm —dno rowow.

Skarpy przy stawach od strony drogi i ustawianych barier drogowych umocniono ptytami betonowymi
azurowymi 60x40x10cm posadowionymi na warstwie ulepszonego podtoza z CBGM 0/11,2mm C1,5/2,0 gr.
15cm.

7.7. Roboty towarzyszace i uwagi dla Wykonawcy.

7.7.1. Uwaqi dla Wykonawcy i Inwestora.

Realizacje inwestycji nalezy prowadzi¢ zgodnie z opinia ZUDP nr GKN.6630.791.2014 z dnia
16.07.2014 wydang w Starostwie Powiatowym w Radomiu.

Wszelkie roboty w zblizeniu z urzadzeniami infrastruktury technicznej nalezy prowadzi¢ pod
nadzorem pracownika wtasciciela sieci zgodnie z punktem 1 opinii ZUDP nr GKN.6630.791.2014.

Inwestor zobowigzany jest zapewni¢ geodezyjne wytyczenie projektowanych obiektoéw oraz wykonac
geodezyjng inwentaryzacje powykonawcza zrealizowanych obiektow - zgodnie z punktem 3 opinii ZUDP nr
GKN.6630.791.2014.

UWAGA : szczegblng uwage nalezy zwrOci¢ podczas prowadzenia rob6t na zachowanie w stanie
nienaruszonym punktéw geodezyjnych, ktére podlegaja ochronie w trybie przepiséw ustawy Prawo
Geodezyjne i Kartograficzne ( Dz. Ustaw 30/89 i 15/91 z pdzniejszymi zmianami) — punkt 4 opinii ZUDP nr
GKN.6630.791.2014.

Zaprojektowane obiekty nalezy wykonywa¢ pod nadzorem osob uprawnionych zgodnie z projektem,
przepisami i obowigzujacymi Polskimi Normami oraz przepisami bezpieczenstwa i higieny pracy, majac
szczegblnie na wzgledzie zasady bezpieczenstwa iochrony zdrowia zawarte w przepisach wydanych na
podstawie art. 23a Prawa Budowlanego. Wszystkie zastosowane urzadzenia i materialy powinny posiadac
odpowiednie atesty i aprobaty techniczne.

Wielkos¢ i rodzaj robdt wyliczono i przedstawiono w przedmiarze robét i kosztorysie ofertowym.
Sposéb wykonania robdt oraz wymagania dla poszczegdllnych rodzajéw robét przedstawiono w
~SzCzegotowej specyfikacji technicznej rob6t drogowych” bedacej zatacznikiem niniejszego opracowania.

Wszelkie rozwigzania techniczne, organizacyjne i inne zwigzane z prawidtowg realizacjg budowy
winne by¢ wykonane zgodnie z obowigzujacymi w budownictwie normami i sztukga budowlang. Wszelkie
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materialy, wyroby i urzadzenia zastosowane w ofercie powinny posiada¢ odpowiednie atesty oraz
odpowiada¢ obowigzujgcym Polskim Normom, Normom Branzowym, Specyfikacjom Technicznym Robét,
odnosnym przepisom ich wykorzystania i stosowania.

Roboty nie ujete w dokumentacji a wynikajace z technologii budowy, zastosowania materiatéw lub
urzadzen winny byé uwzglednione w kosztorysie ofertowym Wykonawcy i brak ich wyszczegodlnienia w
dokumentaciji nie moze stanowi¢ podstawy do roszczen finansowych Wykonawcy w stosunku do Inwestora
lub Biura Projektow.

Wykonawca jest catkowicie odpowiedzialny za sprawdzenie zakresu prac, ilosci materiatow
i urzadzen zgodnie z Dokumentacjg na etapie przetargu.

7.8. Organizacja ruchu.
Projekt statej organizacji ruchu stanowi osobne opracowanie.

8. Zestawienie powierzchni.

- Jezdnie 5 074,08m?
—  Pobocza 1 458,19m?
- Zjazdy 1.803,19m°

9. Dane informujace o terenie — odnosnie wpisu do rejestru zabytkow.

Dziatki, na ktérych projektowana jest przedmiotowy uktad komunikacyjny (80/4, 79/2, 80/5, 33/2,
76/3, 269/4, 75/1, 31/6, 31/4, 74/1, 30/2, 73/1, 29/2, 72/1, 28/2, 71/1, 27/2, 70/1, 69/1, 26/2, 69/1, 25/2, 68/1,
67/3, 24/2, 67/6, 66/3, 23/4, 285, 65, 64/2, 63/2, 124/3, 66/5, 66/7, 67/5, 68/3, 108/1, 109/1, 69/3, 70/3, 111/1,
112/1, 71/3, 106, 113/1, 72/3, 114/1, 73/3, 135/1, 136/1, 137/6, 138/3, 74/3, 139/1, 140/5, 75/3, 76/6, 141/3,
142/3, 134, 61, 34) nie sg wpisane do rejestru zabytkéw oraz nie podlegaja ochronie na podstawie ustalen
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

10. Dane okreslajace wptyw eksploatacji gdrnicze;j.

Dziatki, na ktérych projektowana jest przedmiotowy uktad komunikacyjny (80/4, 79/2, 80/5, 33/2,
76/3, 269/4, 75/1, 31/6, 31/4, 74/1, 30/2, 731, 29/2, 72/1, 28/2, 71/1, 27/2, 70/1, 69/1, 26/2, 69/1, 25/2, 68/1,
67/3, 24/2, 67/6, 66/3, 23/4, 285, 65, 64/2, 63/2, 124/3, 66/5, 66/7, 67/5, 68/3, 108/1, 109/1, 69/3, 70/3, 111/1,
112/1, 71/3, 106, 113/1, 72/3, 114/1, 73/3, 135/1, 136/1, 137/6, 138/3, 74/3, 139/1, 140/5, 75/3, 76/6, 141/3,
142/3, 134, 61, 34) nie znajduja sie na terenie eksploatacji gorniczej.

11. Informacje i dane odnosnie wpltywu inwestycji na srodowisko

Rozwigzania chronigce srodowisko i przewidywane oddziatywanie na srodowisko.

W najblizszym otoczeniu uktadu komunikacyjnego klimat niskoakustyczny, zanieczyszczenia powietrza i wod

determinowane sg i bedg znikomym ruchem kotowym. Emitowane przez poruszajace sie jezdnig pojazdy

zanieczyszczenia gazowe to: SO,, NO,, CO, Pb, ponadto pyt. W sptywach powierzchniowych wystepowac
beda zawiesiny ogblne, ChZT, substancje olejowe, otéw, chlorki, weglowodory aromatyczne (WWA).

Duzy wplyw na wielkos¢ emisji i rozktad stezen zanieczyszczen ma przede wszystkim wielkos$¢ i
struktura ruchu, a ponadto stan techniczny pojazdéw, rodzaj stosowanego paliwa, budowa silnika, na ktére
zarzadzajacy ulica nie ma wptywu. Parametry te nie zalezg od rozwigzan obecnie podejmowanych w ramach
budowy zjazdu.

W trakcie wykonywanych prac budowlanych beda powstawaé odpady zaliczane do grupy 17 — odpady

z budowy, remontu i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wiaczajac glebe i ziemie

z teren6w zanieczyszczonych). W$rdd nich nalezy wymienic:

o odpady materiatéw i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej (kod 1701), w tym: odpady
betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontow nawierzchni drogowej, przepustéw (kod 17 01 01),
odpady z remontow i przebudowy drég (kod 17 01 81),

o odpady drewna, szkia i tworzyw sztucznych (kod 17 02) w tym drewno nasgczone zwigzkami
konserwujacymi i impregnujacymi (kod 17 02 04) oraz szkfo (kod 17 02 02)

o odpady asfaltéw, smét i produktéw smotowych (kod 17 03) w tym asfalt inny nie wymieniony w 17 03 01
z rozbidrki nawierzchni bitumicznej na drogach i obiektach (kod 17 03 02),

o odpady i zZtomy metaliczne oraz stopéw metali (kod 17 04),

o gleba i ziemia, w tym gleba i ziemia z terenéw zanieczyszczonych oraz urobek z pogtebiania (17 05),
okreslone jako gleba i ziemia, w tym kamienie, inne nie wymienione w 17 05 03 (kod 17 05 04),
Odpady wymienione powyzej nie sg zaliczane do odpadéw niebezpiecznych z wyjatkiem odpadow

z grupy 17 02 04 i nie stanowig istotnego zagrozenia dla $rodowiska naturalnego. Powinny one by¢ jednak

wiasciwie gromadzone i usuwane przez jednostki posiadajgce stosowne uprawnienia.
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Ponadto powstawaé¢ beda odpady zwigzane z funkcjonowaniem zaplecza budowy. Bedg to:

o zuzyte oleje, akumulatory, ktére sg zaliczane do odpaddéw niebezpiecznych,

zuzyte czesci maszyn,

réznego rodzaju opakowania,

odpady komunalne.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady ministrow w sprawie okreslenia rodzajéw przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko oraz szczegOtowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsiewziecia do sporzgdzenia raportu 0 oddziatywaniu na srodowisko — realizacja przedmiotowego
zadania nie wywota zagrozen dla srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikow

o O O

12. Wskazania technologiczne.
Wielkos¢ i rodzaj planowanych robdt okreslono w slepym kosztorysie ofertowym.

Wskazania technologiczne dla poszczegélnych robo6t przedstawiono w ,Uproszczonej specyfikacii
technicznej” bedacej zatacznikiem niniejszego opracowania.

Opracowat:



