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WYKAZ POJEC | SKROTOW UZYTYCH W OPRACOWANIU

GOFR
CO:

Gminy Obszaru Funkcjonalnego Radomia
dwutlenek wegla

Dyrektywa Ptasia — Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE z dnia 30 listopada 2009 r.

w sprawie ochrony dzikiego ptactwa

Dyrektywa Siedliskowa — Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk

EEA

GDOS
GIOS

GIS

GUS

JCWP
Natura 2000
NO«

OZE

PLB

PLH

PM2,5
PM10

SO

SUmMP
Ustawa oo$

2l

przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory

European Environment Agency (Europejska Agencja Srodowiska)
Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska (Polska)

Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska (Polska)

Gtowny Inspektorat Sanitarny (Polska)

Glowny Urzad Statystyczny (Polska)

jednolite czedci wod podziemnych

sie¢ obszaréw objetych ochrong na terenie UE

tlenki azotu

odnawialne zrodfa energii

obszary specjalnej ochrony ptakow

specjalne obszary ochrony siedlisk

pyt o Srednicy aerodynamicznej do 2,5 um

py! o érednicy aerodynamicznej do 10 pm

dwutlenek siarki

Sustainable Urban Mobility Plan = Plan zréwnowazonej mobilnosci Miejskiej.

ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku ijego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
Srodowisko (tekst jednolity Dz. U. z 2022 r. poz. 1029, z péin. zmianami)

zielona infrastruktura
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STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Wprowadzenie

Celem opracowania Prognozy oddziatywania na $rodowisko projektu Planu Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+ jest ocena potencjalnych i rzeczywistych
skutkow oddziatywania realizacji projektu Planu na sSrodowisko. W szczegdlnosci celem jest
kompleksowa analiza mozliwego oddziatywania zaplanowanych dziatan w Planie na poszczegdlne
elementy srodowiska, zgodnie z obowigzujagcymi przepisami iuzgodnieniami, ocena mozliwosci
wystepowania oddziatywarn  skumulowanych, analiza mozliwosci zastosowania rozwigzan
alternatywnych oraz potrzeb ewentualnych dziatan kompensacyjnych. Dodatkowym elementem jest
potencjalne wskazanie rekomendacji do realizacji Planu w oparciu o wytyczne

Podstawy prawne i zakres

Ocena strategiczna oddziatywania na srodowisko projektu Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+ wykonana zostata zgodnie z ustawa o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (dalej zwanej: ustawg 00$), do ktérej transponowano przepisy Dyrektywy
2001/42/WE w sprawie oceny wplywu niektérych planéw i programéw na $rodowisko.

Ustawa ta okresla zakres oceny oraz sposob przeprowadzenia procesu strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko. Ponadto, zgodnie z art. 54 ust. 1 ustawy oo$ uzgodniono zakres Prognozy
oraz stopien jej szczegotowosci z organami wiasciwymi do spraw ocen oddziatywania na srodowisko
w Radomiu tj. Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska i Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym.

Analiza stanu Srodowiska w regionie objetym Planem

Analiza stanu srodowiska objeto wszystkie jego elementy, a w szczegdlnosci: przyrode i réznorodnosc
biologiczng, zmiany klimatu, zasoby naturalne, odpady i powierzchnie ziemi, jakos¢ powietrza, wody,
gleby, wptyw na zdrowie ludzi, problematyke ochrony przeciwpowodziowej i przeciwdziatania suszom
oraz zabytki.

Zidentyfikowano giowne problemy i zagrozenia srodowiska w obszarze objetym Planem, jak tez i
okreslono jego aktualny stan. Z jednej strony stuzy¢ to powinno takiemu uksztattowaniu Planu, aby
maksymalnie zostat wykorzystany do poprawy stanu srodowiska, a z drugiej do umozliwienia oceny
wptywu na S$rodowisko i identyfikacji ewentualnych znaczacych oddziatywan negatywnych oraz
zaproponowania dziatan minimalizujacych ten wplyw, wskazania dziatan alternatywnych i ewentualnie
kompensujacych. Analiza ta wykorzystana zostata tez do okreslenia kryteriéw wyboru projektéw do
wsparcia w ramach Planu.

Giéwne problemy i zagrozenia $Srodowiska na obszarze GOFR dotyczg giéwnie:

e Zachowania zasobdéw naturalnych w zakresie bioréznorodnosci i dbatos¢ o zachowanie
przyrody w jak najmniej zmienionym stanie,
e Zanieczyszczenia powietrza i emisji gazow cieplarnianych stanowigcych o zmianach klimatu,

* \Wystepuja takze z problemy zwigzane z gospodarka odpadami.
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Prognoza oddziafywania na srodowisko

W ramach analiz oceniono szczegétowo moizliwe oddziatywania wszystkich obszaréw wsparcia
przewidzianych Planem na poszczegdlne elementy srodowiska, w tym na: ludzi, zwierzeta, rosliny, wode,
powietrze, powierzchnie ziemi, krajobraz, klimat, zasoby naturalne, zabytki i dobra materialne. Przy
ocenie wykorzystano wypracowane kryteria oceny oddziatywania uwzgledniajace stan i najwieksze
problemy srodowiska, mozliwe negatywne oddziatywania i charakterystyke projektow, ktore moga byc
wsparte przez SUMP, jak tez i cele dokumentéw strategicznych na poziomie globalnym, UE, kraju,
regionu i lokalnym.

Szczegotowe analizy zostaly wykonane dla kazdego rodzaju potencjalnych projektow, ktére moga byc
realizowane w ramach Planu.

Ocena oddziatywan skumulowanych

W ramach prac nad prognoza przeanalizowano mozliwosci kumulacji oddziatywan na srodowisko
przedsiewzie¢ objetych Planem w pofaczeniu zinnymi oddziatywaniami obecnymi w przestrzeni
i oddziatywaniami przedsiewzie¢ przewidzianych do realizacji w przysztosci, rowniez w ramach innych
plandw i programdw. Biorgc pod uwage charakter dziatan objetych bezposrednio Planem bedg one,
przede wszystkim ograniczaty presje wywierana na srodowisko.

Analiza mozliwosci oddziatywania transgranicznego

Przeanalizowano mozliwos¢ wystapienia oddziatywan, realizowanych w ramach Planu przedsiewzie¢, na
srodowisko w aspekcie transgranicznym. Dziatania przewidziane bezposrednio w Planie dotycza, przede
wszystkim:

* podniesienia swiadomosci spofecznej odnosnie wpfywu transportu na Srodowisko i zmianie
zachowan spofeczeristwa na bardziej przyjazne srodowisku poprzez stosowanie transportu
publicznego, rowerowego i pieszego,

e promocji transportu publicznego, rowerowego i pieszego,

e poprawy infrastruktury dla uatrakcyjnienia transportu publicznego, rowerowego
i drogowego,

® promocji zdrowych srodkow transportu (rowerowego, pieszego),

® ograniczenia emisji zanieczyszczen,

* promocji elektromobilnosci,

e poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego.

Dziatania te realizowane beda na terenie GOFR, a wiec oddalonym od granicy panstwa. W zwigzku z tym
nie bedg mialy bezposredniego negatywnego wplywu na srodowisko w aspekcie transgranicznym. Moga

natomiast mie¢ wptyw pozytywny, gdyz, wszystkie one wptywa¢ bedg pozytywnie na zachowania
spoteczenstwa, a wiec i w pewnym sensie w ruchu transgranicznym.

Opis przeprowadzonych badan

W celu okreslenia wptywu realizacji Planu na poszczegolne elementy srodowiska i jego ogdlnego wptywu
na realizacje polityki zrwnowazonego rozwoju wykonano caly szereg szczegétowych badan. Zakres tych
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badan wynikat ze zidentyfikowanych probleméw badawczych oraz wskazan organdw wiasciwych ds.
ocen strategicznych.

Dotyczyly one, przede wszystkim oceny Planu z punktu widzenia: komplementarnosci, zgodnosci
z zasadami zréwnowazonego rozwoju, adekwatnosci do potrzeb (szczegdlnie w zakresie ochrony
$rodowiska), minimalizowania oddziatywan negatywnych, wfasciwych kryteriow wyboru projektow,
zgodnosci z celami polityk krajowych i unijnych, efektywnosci proponowanych dziatan, synergii dziatan
itp.

Ocena skutkow w przypadku braku realizacji Planu oraz korzysci z jego realizacji

W przypadku odstgpienia od realizacji Planu nie uzyska sie jego wkiadu i wsparcia w realizacji celow
dokumentéw strategicznych GOFR, wojewddztwa, kraju, UE i globalnych, ktérych celem jest m. in.
poprawa stanu srodowiska. Cele te mogg byc realizowane w ramach innych planow i programoéw, ale
bez optymalizacji wydawanych srodkéw i zapewnienia kompleksowych efektéw w przewidywanych
w Planie terminach.

Prezentacja wariantéw alternatywnych

Dziatania przewidziane bezposrednio w Planie dotyczg, przede wszystkim:

* podniesienia swiadomosci spofecznej odnosnie wplywu transportu na srodowisko i zmianie
zachowan spofeczeristwa na bardziej przyjazne Srodowisku poprzez stosowanie transportu
publicznego, rowerowego i pieszego,

® promocji transportu publicznego, rowerowego i pieszego,

® poprawy infrastruktury dla uatrakcyjnienia transportu publicznego, rowerowego
i drogowego,

* promocji zdrowych srodkow transportu (rowerowego, pieszego),

® ograniczenia emisji zanieczyszczen,

* promocji elektromobilnosci,

* wprowadzenia ograniczern w ruchu pojazdow w centrum miast poprzez rozwigzania
organizacyjne i logistyczne,

® poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego.

Wszystkie te dziatania majg wiekszosci docelowo pozytywny wptyw na srodowisko. W tej sytuacji nie ma
uzasadnienia i mozliwosci przedstawienia rozwigzania alternatywnego. Moina jedynie rozwazac rdzne
alokacje srodkow i optymalizacje z punktu widzenia naktadow i efektow.

Propozycje metod oceny skutkoéw realizacji Planu

Na obszarze objetym Planem, realizowane sg tez inne przedsiewziecia wynikajgce z innych plandw,
programow i dziatan. Dlatego proponuje sie prowadzi¢ monitoring jego oddziatywania na srodowisko na
dwdéch poziomach i w oparciu o nastepujace Zrédfa danych:

® monitorowanie zmian obcigzenia poszczegdlnych komponentow srodowiska emisjq
zanieczyszczen czyli tzw. presji na srodowisko — na podstawie danych dotyczqcych realizacji
wybranych przedsiewziec Planu.
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®  monitorowanie zmian zachodzgcych w srodowisku — w oparciu o analize wynikéw pomiaréw
uzyskanych w ramach regionalnego monitoringu.

Whnioski

Z przeprowadzonych analiz oddziatywania na srodowisko projektu Planu Zrownowazonej Miejskiej dla
Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+ mozna wyciggna¢ nastepujace wnioski:

Ocenia sie, ze Plan, jako catos¢, bedzie pozytywnie oddziatywac na srodowisko i sprzyjac
rozwigzaniu szeregu problemoéw dotyczacych stanu Srodowiska w GOFR. Niemniej niektore
przedsiewziecia, szczegodlnie w zakresie budowy i tworzenia weztow przesiadkowych, parkingdw
czy sciezek rowerowych moga negatywnie wptywac na srodowisko lub na jego poszczegédlne
elementy. Szczegdtowe wnioski w tym zakresie przedstawione sg w odpowiednich rozdziatach
Prognozy. Trzeba jednak zaznaczy¢, ze mozliwe jest takie uksztattowanie planowanych
przedsiewziec¢ aby oddziatywania istotnie wyeliminowac, ograniczy¢ lub skompensowac.
Poniewaz projekt Planu jest sformufowany na ogélnym poziomie, bez okreslenia konkretnie
wszystkich przedsiewzie¢ (szczegétowej lokalizacji i charakterystyki), jakie moga by¢
realizowane, w Prognozie mozina bylo wskaza¢ jedynie te typy projektow, ktére moga
potencjalnie negatywnie oddziatywac znaczaco na srodowisko i ktére na etapie przygotowania
inwestycji bedg musiaty podlegac szczegdtowej ocenie, zgodnie z przepisami.

Majagc na uwadze cele i zakres Planu na etapie opracowania niniejszej Prognozy nie
zidentyfikowano znaczacego negatywnego oddziatywania na obszary Natura 2000, w tym na ich
integralnosc i spojnosc.

Dokonana ocena korzysci dla srodowiska, wynikajacych z realizacji Planu, wskazuje na jego duze
znaczenie w rozwigzywaniu problemodw s$rodowiska w regionie zwigzanych z transportem,
w aspekcie ograniczenia negatywnego oddziatywania transportu na s$rodowisko, w tym na
warunki zycia mieszkancow.

Bez realizacji Planu nie nastapi znaczniejsze ograniczenie negatywnych oddziatywan transportu
na S$rodowisko miejskie, w tym poprawa jakosci powietrza. Nie nastgpi tez poprawa
funkcjonowania transportu i transformacja w kierunku wiekszego wykorzystania srodkéw nisko
i zero emisyjnych, jak tez potencjatu wykorzystania sciezek rowerowych i ciggow pieszych.

Na podstawie analizy celow dokumentow strategicznych UE, stwierdza sie, ze Plan realizuje cele
tych dokumentow, a w szczegolnosci cele okredlone w Strategii Europejski Zielony tad.
Podobnie, analiza celow dokumentow strategicznych na poziomie krajowym, regionalnym
i lokalnym, wykazata, ze Plan, generalnie realizuje te cele.

Na podstawie analiz nie stwierdzono mozliwych negatywnych oddziatywan transgranicznych na
srodowisko zarowno poszczegolnych projektow, jak i catego Planu, gidwnie z powodu jego
oddalenia od granicy.

W celu ograniczenia negatywnych oddziatywan Planu na srodowisko, zaproponowano zasady
monitorowania skutkow realizacji Planu oraz szereg rekomendacji zmniejszajgcych negatywne
oddziatywania poszczegolnych typow projektow jakie mogg by¢ realizowane w ramach Planu lub
ewentualne rozwigzania alternatywne (przy analizach pogtebionych poszczegdlnych dziatan).
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1. WPROWADZENIE

1.1. CEeL OPRACOWANIA PROGNOZY

Niniejsza Prognoza jest kluczowym dokumentem wspierajagcym w Strategicznej Ocenie Oddziatywania na
Srodowisko (SO0S), prowadzonej przez Gminy Obszaru Funkcjonalny Radomia dla Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej.

Celem opracowania Prognozy oddziatywania na srodowisko projektu Planu Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+ jest ocena potencjalnych irzeczywistych
skutkow oddziatywania realizacji projektu Planu na sSrodowisko. W szczegdélnosci celem jest
kompleksowa analiza mozliwego oddziatywania na poszczegdlne elementy S$rodowiska, zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami i uzgodnieniami, przewidzianych w Planie dziatan, ocena mozliwosci
wystepowania oddziatywann  skumulowanych, analiza mozliwosci zastosowania rozwigzan
alternatywnych oraz potrzeb ewentualnych dziatann kompensacyjnych. Opracowanie Prognozy stanowi
element strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

1.2. KONTEKST

Podstawy prawne

Obowigzek przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko wynika bezposrednio
zart. 46 ust. 1 pkt 2 ustawy 00S (tj. Dz.U. 2022 poz. 1029 z pdzn. zmianami). Dokument nalezy do
plandow w zakresie transportu, ktére moga wyznacza¢ ramy dla pdiniejszej realizacji przedsiewziec
mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisk.

Zakres opracowania

Prognoza 00S dotyczy Planu opracowanego dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia (GOFR). Obszar
Funkcjonalny potozony w wojewddztwie mazowieckim, tworzy miasto Radom i 14 otaczajacych je gmin:
gmine miejska i wiejska Pionki, gminy miejsko-wiejskie Hza, Skaryszew iJedlInia-Letnisko oraz gminy
wiejskie Gozd, Jastrzebia, Jedlinsk, Kowala, Pionki, Przytyk, Wierzbica, Wolanow, Zakrzew.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej przyczynia¢ bedzie sie¢ do realizacji celow polityki
transportowej i srodowiskowej okreslonej w celach dokumentow strategicznych miasta, GOFR,
wojewddztwa, kraju, UE i globalnych. W szczegdlnoséci wptywac bedzie na zmniejszenie negatywnych
oddziatywan transportu na srodowisko i zmiany klimatu poprzez dziatania w zakresie wptywu na zmiane
zachowan spofeczenistwa, promocje transportu publicznego, poprawy infrastruktury transportowej,
ograniczenie emisji zanieczyszczen ze Srodkow transportu, promocje transportu zero i niskoemisyjnego
i podniesienia stopnia odpowiedzialnosci spoteczeristwa za stan srodowiska.
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Rysunek 1. Obszar objety Planem Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej.
1.3. INFORMACIJE O METODACH ZASTOSOWANYCH PRZY OPRACOWYWANIU PROGNOZY

Po ustaleniu zakresu Prognozy oddziatywania na $rodowisko Planu, ktory wynikat z przepisow
dotyczacych ocen strategicznych, uzgodniern z organami wilasciwymi ds. ocen oddziatywania na
srodowisko, jak rowniez z wytycznych zawartych w Opisie Przedmiotu Zamowienia, Wytycznych nt.
integracji zagadnieri zmian klimatu i réznorodnosci biologicznej w ocenach strategicznych® oraz innych

7 Guidance on integration Climate Change and Biodiversity into Strategic Environmental Assessment, European Commission 2013,
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materiatow, jak tez doswiadczen wiasnych, przyjeto, ze Prognoza bedzie wykonana w nastepujacych
podstawowych etapach:

e Analiza Planu i wstepna ocena jego oddziatywania na s$rodowisko oraz identyfikacja
przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie i zawsze znaczgco oddziatywac na srodowisko;
e Analiza aktualnego stanu srodowiska z punktu widzenia mozliwego oddzialywania Planu dla
elementow srodowiska, ktére mogg by¢ narazone na oddziatywanie;
e ocena celow i dziatan proponowanych w Planie i ich tgcznych skutkow dla kluczowych
problemoéw srodowiskowych na obszarze objetym Planem,
e analiza wptywu i wktadu proponowanego Planu w kluczowe cele polityki ochrony srodowiska
przyjete na poziomie miedzynarodowym i krajowym oraz regionalnym i lokalnym;
* Prognoza oddziatywania na srodowisko przedsiewzie¢ objetych Planem:
o zaproponowanie Srodkow fagodzacych, ktére pomogag uniknaé, zminimalizowac lub
zréwnowaiyc¢ zidentyfikowane oddziatywania na srodowisko;
o zaproponowanie S$rodkoéw wzmacniajacych, ktoére zwiekszg korzysci dla srodowiska
i pozytywne oddziatywania programu
« Formutowanie wnioskow i zalecen wynikajgcych z analiz.

Analiza projektu Planu w pierwszym etapie objefa podstawowg strukture Planu, na podstawie czego
z ogolnych sformufowan wyciagnieto wnioski odnosnie konkretnych dziatan i zakresu ich realizacji, aby
moc sprecyzowac ich mozliwe oddziatywanie na $rodowisko.

W ramach analiz dokonano takie oceny skutkéw pozytywnych realizacji Planu, gtéwnie z punktu
widzenia ochrony srodowiska i zrownowazonego rozwoju. Whnioski z tych analiz wykorzystano do
dalszych prac nad Prognoza.

Analiza obecnego stanu Srodowiska na obszarze GOFR byta drugim, podstawowym elementem
wyjsciowym do dokonania oceny. Analiza objeto przede wszystkim obszary mozliwego wsparcia
w dziedzinie ochrony srodowiska z punktu widzenia potrzeb oraz obszary mozliwego oddziatywania
realizacji Planu. Okreslono z jakimi problemami i zagrozeniami nalezy realizowac dziatania okreslone
w Planie i jak mogg one wptynac na obecny stan poszczegdlnych elementéw srodowiska.

Generalnym podejéciem w zaleznosci od specyfiki danego elementu srodowiska, byta syntetyczna ocena:

e stanu aktualnego,

e wystepujace trendy zmian (zaréwno stanu, jak i presji — z punktu widzenia mozliwej kumulacji
oddziatywan),

e podejmowanych dziatan iich skutkow, w zgodnosci z obowigzujacymi przepisami (np. w zakresie
jakosci powietrza)

e oraz wnioskow w zakresie najwazniejszych problemow (biorgc pod uwage mozliwe
oddziatywania realizacji Planu, jak i wybor kryteridw do oceny tych oddziatywan).

Kolejnym etapem byty szczegétowe analizy oddziatywan poszczegdlnych grup projektow, jakie beda
wspierane przez Plan, na poszczegélne elementy srodowiska. Punktem wyjsciowym do analiz byto
ustalenie kryteriow oceny. Dokonano tego na podstawie analiz stanu Srodowiska i najwazniejszych
problemdéw, wymogdw prawnych, wnioskéw z analiz dokumentéw strategicznych i analiz zwigzanych
z pytaniami ewaluacyjnymi. Zaproponowano rowniez ocene kryterialng na podstawie przyjetych wag
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i priorytetow dla kazdego z dziatan ujetych w Planie. W tym celu stworzono matryce oddziatywan dla
poszczegolnych elementéw Srodowiska z przypisanymi kryteriami oceny oraz okreslonym zakresem wagi
i priorytetéw. Analiza ta znajduje sie w rozdziale 5.3.

Dokonujac analiz oddziatywania na S$rodowisko wzieto pod uwage moiliwosci oddziatywan
skumulowanych przedsiewzie¢ uwzglednionych w Planie (rozdziat 5.4.10), jak i innych znanych
przedsiewzie¢ planowanych do realizacji. W pracach nad Prognoza wykorzystano wykonane dotychczas
prognozy do dokumentow strategicznych w Polsce, ktdore obejmowaly podobne przedsiewziecia np.
w zakresie transportu. W szczegdlnych przypadkach wykorzystano tez wykonane dla konkretnych
przedsiewzie¢ raporty srodowiskowe i wydane juz decyzje srodowiskowe. W szczegdlnosci w rozdziale
5.4, uwzgledniono inwestycje stanowiace tto realizacyjne dziatan w Planie, ktore beda realizowane na
poziomie krajowym lub regionalnym, a ktdre sg niezalezne od zaproponowanych dziatan.

W wyniku wyzej wskazanych analiz rozwaziono celowos¢ i moizliwosci zastosowania rozwigzan
alternatywnych (rozdziat 6).

Oceniono tez skutki w przypadku braku realizacji Planu (podrozdziat 5.1.).

Dla moiliwie szybkiego reagowania przedstawiono metody analizy skutkéw realizacji Planu (rozdziat 7).
Punktem wyjsciowym do tego byt obecny system monitoringu srodowiska istniejagcy na poziomie
krajowym i regionalnym.

Biorgc pod uwage wyzej przedstawione podejscie zaproponowana zostata struktura Prognozy, ktora
nastepnie zostata wykorzystana do opracowania Prognozy oddzialywania Planu na $rodowisko. Do
opracowania Prognozy wykorzystano nastepujgce wazniejsze wytyczne i materiaty:

e Wytyczne Komisji Europejskiej dotyczace wiaczenia do Strategicznej oceny oddziatywania
na srodowisko kwestii zwigzanych ze zmianami klimatu ibioréznorodnoscia (Guidance on
Integrating Climate Change and Biodiversity into Strategic Environmental Assessment), Komisja
Europejska 2013;

e Wytyczne KE dotyczace zagadnien zwigzanych ze strategiczng oceng oddziatywania
na srodowisko, obszarami Natura 2000, Ramowga Dyrektywa Wodng oraz przygotowania
inwestycji z uwzglednieniem zmian klimatu, przygotowania do tych zmian oraz odpornosci
na kleski zywiotowe;

e Poradniki krajowych organéw ochrony srodowiska zwigzane ze strategicznymi ocenami
oddziatywania na srodowisko w zakresie obszaréw Natura 2000 oraz przygotowania inwestycji
z uwzglednieniem zmian klimatu, przygotowania do tych zmian oraz odpornosci na kleski
zywiotowe;

e Dostepne wyniki prac badawczych w obszarze ochrony i stanu $Srodowiska;

* Prognozy inwestycji drogowych, ktére zostaly juz uzgodnione i przeprowadzone, a zostaly ujete
w Planie w ramach dziatan podstawowych.

e Inne materialy specjalistyczne w zaleznodci od analizowanych przedsiewzieé, wiaczajac w to
publikacje.

W ostatniej fazie realizacji strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko wskazane w Prognozie
rekomendacje zostaty ujete w postaci zalecenn w tresci Planu. Na etapie opracowania SUMP analizowane
rowniez byly wskazniki srodowiskowe warunkujgce wybor odpowiednich wariantéw realizacji SUMP.
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Whptyneta na to rdowniez czesciowo dokonana diagnoza stanu s$rodowiska w SUMP dotyczaca
w szczegolnosci jakosci powietrza, zanieczyszczenia hatasem i obszaréw przyrody.

1.4. PODSTAWY PRAWNE | UZGODNIENIE ZAKRESU PROGNOZY

Zakres wykonywania prognoz oddzialywania na srodowisko okreélony jest w ustawie o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko? (dalej zwanej: ustawa 00$), do ktérej transponowano przepisy Dyrektywy
2001/42/WE w sprawie oceny wptywu niektérych planéw i programéw na srodowisko.

Zgodnie z ww. przepisami, Prognoza zawierac bedzie m. in.:

¢ informacje o zawartosci, gtéwnych celach projektowanego dokumentu oraz jego powigzaniach
z innymi dokumentami,

e informacje o metodach zastosowanych przy sporzadzaniu prognozy,

e propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy skutkéw realizacji postanowien
projektowanego dokumentu oraz czestotliwosci jej przeprowadzania,

¢ informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko,

e streszczenie sporzadzone w jezyku niespecjalistycznym;

ponadto okreslac, analizowac i oceniac bedzie:

e istniejacy stan Srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku realizacji
projektowanego dokumentu,

e stan $rodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczacym oddziatywaniem,

e istniejace problemy ochrony srodowiska istotne z punktu widzenia realizacji projektowanego
dokumentu, w szczegdlnosci dotyczace obszarow podlegajgcych ochronie na podstawie ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody?,

e cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym
i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu, oraz sposoby, w jakich te
cele i inne problemy srodowiska zostaty uwzglednione podczas opracowywania dokumentu,

e przewidywane znaczgce oddziatywania, w tym oddziatywania bezposrednie, posrednie, wtdrne,
skumulowane, krétkoterminowe, $rednioterminowe idiugoterminowe, state ichwilowe oraz
pozytywne i negatywne, na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnosc
tego obszaru, a takie na srodowisko, a w szczegdlnosci na: réznorodnosc biologiczna, ludzi,
zwierzeta, rosliny, wode, powietrze, powierzchnie ziemi, krajobraz, klimat, zasoby naturalne,
zabytki, dobra materialne z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi elementami srodowiska
i miedzy oddziatywaniami na te elementy;

oraz przedstawiac:

e rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg
negatywnych oddziatywan na $rodowisko, mogacych byc rezultatem realizacji projektowanego

? Tekst jednolity Dz. U. z 2022 r. poz. 1029, z p6zn. zmianami)
' Tekst jednolity Dz. U. z 2021 r. poz.1098 z pdin. zm.
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dokumentu, w szczegdlnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢
tego obszaru,

e biorac pod uwage cele i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony obszaru
Natura 2000 oraz integralnosc tego obszaru — rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych
w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania
oceny prowadzacej do tego wyboru albo wyjasnienie braku rozwigzan alternatywnych, w tym
wskazania napotkanych trudnosci wynikajacych z niedostatkéw techniki lub luk we wspétczesnej
wiedzy.

Zgodnie z art. 54 ust. 1 ustawy OOS uzgodniono zakres Prognozy oraz stopien jej szczegétowosci
z organami wtasciwymi do spraw ocen oddziatywania na srodowisko w wojewodztwie mazowieckim.
Wytyczne w zakresie Prognozy wskazane przez te organy przedstawione s3 w nizej zamieszczonej tabeli.

Tabela 1. Uwagi i zalecenia organow wiasciwych ds. ocen oddziatywania na srodowisko.

Zakres prognozy powinien by zgodny z art. 51 ust, 2 ustawy 00§

Prognoza powinna zawierac wplyw realizacji zatozen i planowanych przedsiewziec na wszystkie formy
ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. | ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,
ze szczegdlnym uwzglednieniem oddziatywania na przyrode i krajobraz:

e Obszaru Chronionego Krajobrazu Dolina Koséwki — Uchwata Nr 480/2009 Rady Miejskiej w
Radomiu z dnia 23 lutego 2009 r. w sprawie wprowadzenia ochrony w drodze wyznaczenia
obszaru chronionego krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Maz. Nr 33 poz. 765)

e Obszaru Chronionego Krajobrazu lfza-Makowiec — Rozporzadzenie Nr 41 Wojewody
Mazowieckiego z dnia 5 maja 2005 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu liza-
Makowiec (Dz. Urz. Woj. Maz. Nr 105 poz. 2948, ze zm.)

* oraz zgodno$¢ zatozen dokumentu z obowigzujacymi zakazami w ww. obszarach chronionego
krajobrazu,

e ze szczegolnym uwzglednieniem oddziatywania na przyrode i krajobraz Kozienickiego Parku
Krajobrazowego imienia Profesora Ryszarda Zareby wraz z otuling

* oraz na przedmioty ochrony obszaréw Natura obszaru specjalnej ochrony ptakéw Ostoja
Kozienicka PLB 140013,

e specjalnego obszaru ochrony siedlisk Puszcza Kozienicka PLH140035
* specjalnego obszaru ochrony siedlisk Pakostaw 1PLH140015

* zgodnos¢ zatozen dokumentu z obowigzujacymi zakazami w rezerwatach przyrody , Piotrowe
Pole”, ,Dabrowa Polariska”, JedInia im. Andrzeja Kowalczewskiego”,” , Pionki”,

* atakze pozostatymi formami ochrony przyrody — pomniki przyrody i uzytki ekologiczne.

Przedmiotowy teren obejmuje gmine miasto Radom oraz miasto i gmine: Itza, Skaryszew, Jedlnia
Letnisko, miasto Pionki, gminy: Gozd, ' "Jastrzebia, Jedlinsk, Kowala, Przytyk, Wierzbica, Wolandw,
Zakrzew.

Informacje zawarte w prognozie oddzialywania na srodowisko powinny by¢ opracowane stosownie do
stanu wspotczesnej wiedzy i metod oceny oraz dostosowane do zawartosci i stopnia szczegotowosci
projektowanego dokumentu oraz etapu przyjecia tego dokumentu procesie opracowywania projektow
dokumentdw powigzanych z tym dokumentem.

W prognozie oddziatywania na srodowisko uwzglednia sig informacje zawarte w prognozach
oddziatywania na srodowisko sporzadzonych dla innych, przyjetych juz dokumentéw powigzanych z
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projektem dokumentu bedacego przedmiotem postepowania (art. 52 ust. 1 ust. 2 ustawy 00s).

Istotnym jest, ze sporzgdzenie prognozy powinno odpowiadac wymaganiom formalnym zawartym w art.
74a ustawy 00s.

Wszystkie elementy wymagane w art. 51 ust. 2 ustawy OOS$ powinny zosta¢ przeanalizowane i
ocenione w stopniu i zakresie adekwatnym do charakterystyki obszaru objetego
opracowaniem z uwzglednieniem oceny efektow dziatalnosci srodowiskowe;j.

Prognoza oddzialywania na srodowisko powinna obejmowac ocene:
e narazenia na hatas, wibracje i zanieczyszczenia powietrza;
e zagrozen dla ujec i Zrodet wody przeznaczonej do spozycia przez ludzi;
e zagrozen dla wod podziemnych;
* oddziatywania na gleby;
« zachowania dopuszczalnych poziomdw hatasu na terenach chronionych akustycznie;

e zapewnienia odpowiednich standarddw jakosci powietrza atmosferycznego.

Zgodnie z art. 52 ust. 1 ustawy 003, informacje zawarte w prognozie powinny by¢ opracowane stosownie
do stanu wspdlczesnej wiedzy | metod oceny oraz dostosowane do zawartosci i stopnia szczegétowosci
projektowanego dokumentu.

2.  CELE | DZIALANIA PROPONOWANE W PLANIE

Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia (GOFR) ma
odpowiada¢ w sposéb zrownowazony i zintegrowany na wystepujgce wyzwania i problemy zwigzane
z transportem, realizujgc cele lokalne, regionalne, krajowe i unijne w zakresie ochrony srodowiska
i klimatu, a jednoczesnie dla stuzyé pozytkowi i utatwieniu zycia mieszkaricom.

Zgodnie z tymi zatozeniami SUMP uwzglednia m.in.: koniecznos¢ zmian w zapotrzebowaniu na
korzystanie z samochodu osobowego, zapewnienie spdjnosci uktadu drogowego, w tym drég dla
rowerow i ciggéw pieszych, budowe sprawnego i zintegrowanego systemu publicznego transportu
zbiorowego, a takie kwestie zarzadzania mobilnoécia w GOFR czy promocje i edukacje zrownowazonej
mobilnosci miejskiej.

Uwzgledniajgc projektowane zapisy Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Obszaru
Funkcjonalnego Radomia, powstata nastepujgca wizja rozwoju obszaru.

Gminy Obszaru Funkcjonalnego Radomia przestrzeniq zintegrowanego systemu publicznego transportu
zbiorowego uwzgledniajgcego zapotrzebowanie mieszkaricow na zrownowazone Ssrodki systemu
transportowego jako Mobility as a Service, przy jednoczesnym zapewnieniu wysokiego poziomu
integracji z uwzglednieniem kwestii bezpieczeristwa pieszych i rowerzystow.

Gtéwne cele Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia wraz
z ich istotnoscia dla SUMP:
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CEL I: Budowa przyjaznego srodowisku, jednolitego systemu transportu publicznego

CEL II: Integracja zrdwnowazong mobilnoscig w ramach GOFR

CEL Ill: Spojny ukfad drogowy

CEL IV: Planowanie przestrzenne uwzgledniajgce zmniejszenie zapotrzebowania na korzystanie
z samochodu osobowego, zapewniajace komfort i bezpieczenstwo

CEL V: Spdjna sie¢ rowerowa i piesza

CEL VI: Zintegrowana polityka parkingowa w GOFR, w tym uwzgledniajaca zrownowazong
turystyke i logistyke

CEL VII: Promocja i edukacja zrownowazonej mobilnosci miejskiej.

Tabela 2. Cele i dziafania proponowane na obszarze GOFR

Cel |

Transport publiczny
odgrywa istotng role

w codziennych
podrézach
obligatoryjnych (do
miejsca pracy czy
nauki). Zajmuje mniej
przestrzeni miejskiej i
jest bardziej ekologiczny
niz podrézowanie
samochodem
osobowym. Budowa
przyjaznego srodowisku,
jednolitego systemu
transportu zbiorowego
idealnie wpisuje sie

w zagadnienia SUMP i
jest gtownym celem, do
ktérego powinien dazyé
obszar GOFR. Dobrze
funkcjonujacy,
ekologiczny, efektywny i
spojny system
transportu zbiorowego
zwigkszy atrakcyjnosé
podrézowania KZ i
przyczyni sie do zmiany
podziatu zadan
przewozowych na rzecz
transportu publicznego.

Wezty przesiadkowe

Podstawowym zatozeniem obstugi gmin GOFR
zintegrowanym transportem zbiorowym jest
stworzenie na granicy miasta Radomia weziéw
komunikacyjnych (bram miejskich), stuzacych
obstudze podrézy pomiedzy gminami GOFR, a
Radomiem i Warszawg. Wezly oferowatyby
mozliwosé pozostawienia samochodu w systemie
P+R lub roweru B+R, i kontynuowanie podréiy
transportem zbiorowym

Infrastruktura P+R, B+R, K+R

Parkingi P+R s3 dedykowane dla podrézy pomiedzy
gminami GOFR, a Radomiem i resztg kraju. Parkingi
B+R powinny by¢ zlokalizowane przy wiekszosci
przystankow transportu zbiorowego, zaréwno na
terenie Radomia jak i GOFR.

Korytarze transportu
zbiorowego (KAWI)

Dziatanie 1.3 zaktada wyznaczanie KAWJ na terenie
miasta Radomia. Pojecie KAW) opisujgce korytarze
transportu zbiorowego wysokiej jakosci, na terenie
gmin odnosi sie rowniez do transportu szynowego.
W przysztosci, uwzgledniajac planowane inwestycje
zwigzane z transportem kolejowym na terenie GOFR,
powstang nowe atrakcyjne korytarze transportu
zbiorowego dla mieszkaricow gmin, a siec kolejowa
znacznie zwigkszy swoja dostepnosc. Obecnie
funkcjonujacy system wymaga bardziej korekt niz
gruntownej przebudowy. Jedyng istotng zmiang
mozliwg do rozwazenia jest stworzenie systemu
aglomeracyjnego transportu zbiorowego
operujacego pomiedzy przystankami weztowymi
GOFR.

Tabor
niskoemisyjny/zeroemisyjny

Whprowadzanie taboru niskoemisyjnego i
zeroemisyjnego do floty pojazddw, ktére stuzg
przewoznikom do obstugi pasazerow. Autobusy
niskoemisyjne CNE lub zeroemisyjne z napgdem
wodorowym, elektrycznym, o odpowiednich
normach spalania, a takze zasilane nowoczesnymi
zrodiami energii wplywajg na redukcje spalin i
zanieczyszczen produkowanych do atmosfery.
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Bilet metropolitalny

Wspélna ujednolicona taryfa to duzy krok w kierunki
integracji roznych systemow transportu zbiorowego
na terenie GOFR

Rozbudowa Systemu
Dynamicznej Informacji
Pasazerskiej

Rozbudowa uzytkowanego oprogramowania
zarzadzajacego systemem w zakresie nowych
funkcjonalnos$ci. Zadanie obejmuje montaz
dodatkowych tablic SDIP na przystankach w celu
ufatwienia korzystania z komunikacji miejskiej
szczegolnie osobom stabowidzacym.

Montaz biletomatow
stacjonarnych oraz mobilnych

Montaz biletomatdw stacjonarnych na przystankach
oraz zapewnienie biletomatéw w autobusach z
mozliwoscig ptatnosci kartg ptatnicza.

Inteligentne systemy
transportowe w ciggu
korytarza wysokiej jakosci
obstugi komunikacyjnej

ITS ma stuzyc zapewnieniu priorytetu dla
komunikacji miejskiej, poczatkowo w ciggu
planowanego korytarza wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej oraz poza korytarzem, punktowo, w
rejonie weztow przesiadkowych.

Koordynacja organizacji
transportu publicznego w
GOFR

Whprowadzanie integracji taryfowo-biletowej na
calym obszarze, integrujacej rozne srodki transportu
Wszelkie tego typu dziatania, to dtugotrwate i
skomplikowane procesy, ze wzgledu na niezaleznos¢
roznych struktur organizacyjnych oraz aspekty
prawne.

Rozbudowa infrastruktury
punktowej transportu
zbiorowego w GOFR

Petle autobusowe, plyty peronowe, wiaty i stupki
przystankowe, tawki, kosze na $mieci to podstawowe
elementy infrastruktury. Dziatanie ma na celu
budowe, rozbudowe lub przebudowe infrastruktury
punktowej transportu zbiorowego oraz malej
architektury na terenie GOFR wraz z dostosowaniem
jej do potrzeb osob niepetnosprawnych lub oséb o
ograniczonej mobilnosci przy jednoczesnym
wkomponowaniu w lokalng zielen lub jej
uzupetnienie. Dziatanie przewiduje rowniez poprawe
warunkow pracy kierowcow autobusow poprzez
budowe punktéw socjalnych. Budowa wiaty, ktéra
chroni oczekujgcych pasazerow przed
niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi
znacznie poprawia jakos¢ transportu zbiorowego.

Cel Il

Wykorzystywanie
potencjatu podrozy
pieszych oraz podroéizy
rowerem znacznie
poprawia podziat zadan
przewozowych w
miastach, wptywa na
jakos¢ zycia
mieszkancow oraz na
redukcje zanieczyszczen
generowanych przez
transport w miastach.
Spada nie tylko poziom

Maas$ - Wspolne dziatania
jednostek miejskich na rzecz
mobilnosci

Mobility as a Service oznacza mobilnosc miejskg jako
ustuga dostepna dla wszystkich z jak najwiekszg
dostepnoscig przestrzenng. Za pomocg réznych
aplikacji i kanatow cyfrowych umotliwia
uzytkownikom planowanie, rezerwowanie i
optacanie wielu rodzajow ustug mobilnosci. Maas nie
skupia sie na jednym srodku transportu.

Rozbudowa Systemu Karty
Miejskiej

Rozbudowa systemu karty miejskiej moze takze
obejmowac inne ustugi miejskie, takie jak miejsca
sportu i rekreacji. Jednakze karta powinna uspgjnic
na poczatku system transportowy, a nastepnie
powinna by¢ rozbudowywana o dodatkowe
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emisji szkodliwych funkcjonalnosci.
gazdéw do atmosfery, ale
takze poziom hatasu.
Jesli mieszkaricy zmienig
swoje zachowania Elektromobilnosé Zgodnie ze Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla
transtportowe w - Gminy Miasta Radomia, dziatania te mogg dotyczyc:
codziennych podrozach
oraz zaczng korzystac z - wdrazania taboru niskoemisyjnego/
rozwigzan zwigzanych zeroemisyjnego do obstugi transportu publicznego,
ze zréwnowazong - budowy infrastruktury towarzyszacej do obstugi
mobilnoscig oraz taboru niskoemisyjnego/ zeroemisyjnego,
elektromobilnoscia, - modernizacji przystankéw komunikacji publicznej
obszar GOFR bedzie tym w miescie,
samym lepiej - tworzeniu publicznej sieci tadowania pojazdow
zintegrowany elektrycznych,
transportowo i - rozwoju inteligentnego zarzadzania o$wietleniem
przestrzennie. ulicznym,
- rozwoju Radomskiego Roweru Miejskiego,
- uruchomienia i rozwoju sieci miejskich hulajnég
elektrycznych,
- uruchomienia i rozwoju sieci miejskich skuterow
elektrycznych,
- wymiany samorzgdowej floty samochodowej oraz
floty spotek miejskich,
- edukacji ekologicznej mieszkaricow Radomia.
. X Dziatanie polega na cyklicznym wykonywaniu badan
Cyl;l:ar;e ba.dama d::chu Wz | ruchuwraz z aktualizacja modelu transportowego,
:rznsua lrztmmo u ktéry zostat opracowany na potrzeby Planu
PO €0 Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. W ramach
aktualizacji modelu transportowego przewiduje sie
zarowno aktualizacje modelu popytu jak i modelu
podazy, uwzgledniajac sie¢ drogowa, zmiany w
zagospodarowaniu przestrzennym, a takze wyniki
badan ruchu
) Przecinanie ruchu tranzytowego polega na
calil Jec.inyr‘n 2 glownych Wyprowadzenie rufhu ‘ . wprowadzaniu zmian wyt:r;:e‘n;ri;af:’j? rugchu
dziatan celu ) centralnych obszaréw gmin drogowego, zmianach infrastrukturalnych
dotyczacego spo;nego sprawiajgcych, ze trasa przez centralne obszary gmin
ukladu drogowego jest staje sie mniej atrakcyjna i nie jest najszybsza.
wyprowadzenie .ruchu z Powoduje to redukcje ruchu w centrum miasta i w
DRniI adomis oraz centrach gmin. Nalezy redukowac ruch w centrum
cen_trac!gych gbs;arow poprzez wprowadzanie ograniczen i uspokajania
gr;;nr; d i perz tego ruchu. Zaproponowano obszar tzw. Strefy przyjaznej
uklad drogowy, biorac pieszym i rowerzystom, likwidacja sygnalizacji
pod uwagg wzbudzanych, unikanie skracania sygnatow zielonych
zréu{nowazona . dla pieszych i rowerzystow, stosowanie rozwigzan
mob|lnq§<:.§, powinien infrastrukturalnych poprawiajacych piesze dojscia,
zape\‘uma R tworzenie ciggdw pieszych poza pasem drogowym,
bezpi ec?enstwo ruchu czy tez wprowadzanie urzadzen BRD. Strefa Tempo
wszystkich 10
uzytkownikéw ruchu =
uwzgledniajac pieszychi | Dostosowanie istniejgcych Dziatanie to dotyczy nie tylko przekrojow
rowerzystow. ciggow w obszarach poprzecznych poszczegdlnych ulic, ale takze
zurbanizowanych dla PTZ zastosowaniu odpowiednich promieni skretu oraz
miejsca np. na tarczach skrzyzowan, migdzy innymi
dla autobusdw przegubowych.
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Kameralizacja istniejgcych
ciggéw w obszarach
zurbanizowanych z
priorytetem dla pieszych i
rowerzystow

Dziatanie to dotyczy réwniez przebudowy i
modernizacji obszarow szkét | przedszkoli na bardziej
przyjazne i bezpieczne dla mtodych uczestnikow
ruchu.

Zmiana organizacji ruchu lub wprowadzenie zmian
infrastrukturalnych wplywajgcych na uspokojenie
ruchu.

Dziatanie to dotyczy réwniez przebudowy i
modernizacji obszarow szkot | przedszkoli na bardziej
przyjazne i bezpieczne dla mtodych uczestnikéw
ruchu.

inwestycje zwigzane z
budowg chodnikéw oraz
drog dla rowerow,
celem stworzenia
spbjnego, ciggtego i
bezpiecznego systemu
dla niechronionych
uczestnikow ruchu
drogowego. Spdjna siec
rowerowa i piesza w
GOFR pozwoli na
integracje obszaru i
zaproponowanie
alternatywy dla podrozy
odbywajacych sig za
pomocay wiasnego
samochodu na krotkie i
srednie dystanse.

rozwoju sieci rowerowej

Cel IV Planowanie Lokalne centra - miasta 15- Dziatanie 4.1 zaklada tworzenie lokalnych centrow,
przestrzenne na terenie | minutowe czyli tzw. miast 15-minutowych. W zasiegu dojscia
GOFR powinno dazy¢ do pieszego lub dojazdu rowerem 15 minut od miejsca
tego, aby poszczegdlne zamieszkania mieszkaricy powinni mie¢ dostep do
drogi spelnialy wszystkich najpotrzebniejszych ustug.
odpowiednie funkcje.

Idea tworzenia miast Zmiany infrastrukturalne Dziatanie 4.2 zaktada zmiany infrastrukturalne w

15-minutowych, gdzie przekrojow poprzecznych ulic | przekrojach poprzecznych na rzecz transportu

mieszkaricy redukuja pieszego i rowerowego. Zalecane bedzie

liczbg niepotrzebnych réwnowazenie przestrzeni miejskiej w przekroju dla

podrézy wykonywanych wszystkich uzytkownikéw drogi.

samochodem oraz

zmiany infrastrukturalne | zmiany funkgji To dziatania majace na celu poprawe dostepnosci do

przekrojow ) poszczegblnych ulic infrastruktury poprzez budowe chodnikéw,

poprzecznych ulic to infrastruktury rowerowej czy wyznaczanie

filary Celu IV. dodatkowych miejsc i obszaréw odpoczynku,
gastronomii, handlu, ktore w perspektywie
aktywizujq obszar, Dziatanie uwzglednia takze
adaptacje przyktadowej ulicy do zmian klimatu. To
dziatania poprawiajgce funkcjonalnosc catej ulicy,
bardzo czesto moga miec forme obnizenia klasy ulicy
przy jednoczesnym zwiekszeniu jej dostepnosci, aw
perspektywie atrakcyjnosci.

Cel vV Cel ten obejmuje Spdjny obszarowo plan Stworzenie spSjnej sieci drég rowerowych wzdfuz

wszystkich ulic gtéwnego uktadu drogowego.
Infrastruktura rowerowa w gminach powinna by¢
powigzana z bezpieczng infrastrukturg dla pieszych
(drogi dla pieszych i rowerdw). Droga dla pieszych i
rowerow powinna by¢ obustronna w przypadku ulic
o przekroju dwujezdniowym na obszarze zabudowy.
Stworzenie spdjnej sieci drog rowerowych
uzupetniajgcych, prowadzonych réowniez poprzecznie
do korytarzy transportu zbiorowego, w szczegolnosci
korytarza wysokiej jakosci .

Stworzenie systemdw B+R na kazdym przystanku
transportu zbiorowego z dostepem do drogi dla
rowerow, w przypadku weztow parkingi powinny by¢
zadaszone, stworzenie $luz dla roweréw na
wybranych skrzyzowaniach w miescie.

Koordynacja z publicznym
transportem zbiorowym

Zadanie obejmuje budowe parkingow B+R
zlokalizowanych na obrzezach miasta i weztach
przesiadkowych, a poza obszarem miasta przy
weztach przesiadkowych, przystankach kolejowych
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oraz autobusowych na trasie przebiegu korytarzy.

Budowa wydzielonej
infrastruktury dla roweréw i
pieszych

Budowa infrastruktury i zapewnienie spojnej sieci
tras rowerowych to jedno z podstawowych dziatan
dotyczacych transportu pieszego | rowerowego.
Dobrym rozwigzaniem jest tez stworzenie
dedykowanego opracowania okreslajacego
standardy infrastruktury pieszej i rowerowej,

Realizacja projektow — budowa nowej infrastruktury
dla pieszych i roweréw.

zamieszkujacym teren
GOFR. Niezaleznie od
wieku, nalezy edukowac
spoteczenstwo i
organizowaé
przedsiewziecia
promujgce
Zrownowazong
mobilnosé, tworzyé
pilotaze, wdrazac
dziatania zapisane w
SUMP-ie i monitorowac
wskainiki oceny
proponowanych w
dokumencie rozwigzan.

Cel VI Zintegrowana polityka Rozbudowa SPP Ma ono na celu zbadanie i analize stanu istniejacego,
parkingowa w GOFR okreslenie potrzeb, a takze poiniejsze zakreslenie
pozwoli na redukcje planu zmian i obszaru do dalszych analiz, réwniez
podrézy realizowanych pod katem realizacji projektéw zwigzanych z
samochodami do wdrazaniem SPP.
scistego centrum miasta
Radomia jak i obszar6w | Logistyka miejska Dziatania zwigzane z logistyka miejska, propozycja
centralnych gmin GOFR., lokalizacji punktéw przetadunkowych, rozwazeniu

nowego systemu dostaw w strefach pieszych, w
centralnych obszarach miasta, to kwestie, ktore
wymagac beda dedykowanego opracowania, ktore
przeanalizuje powyisze zagadnienia. Nalezy
opracowac ogdlny plan dziatania i okreslic kierunek,
w ktorym nalezy rozwijac zagadnienia logistyki
miejskiej. Nastepnie powinien zostaé stworzony
projekt, opisujacy funkcjonowanie logistyki miejskiej
w centrum Radomia

) . Organizacja spotkan z osobami odpowiedzialnymi za

Cel VII Stworzeme. Zaangazoyvanie szlfét w transport, uczenie dzieci podstawowych zasad
Opracowania SQMP ed}x kacigi promode bezpieczeristwa ruchu drogowego, gry terenowe o
samo w sobie nie da zrownowazonej mobilnosci . L L .
oczekiwanych efektow. temathe zrownowazonej mobilnoscn: akqeh )
Oprécz promujgce zdrowe formy transportu itp. Dziatanie

moina zrealizowaé poprzez: przygotowanie
przepro wad_zor!yd.\ programu edukacyjnego, nawigzanie wspotpracy z
badan, pomiarow i . X L )
analiz nalezy jednostkami odpowgdzm}nymu za tran‘s.port'w
. i obszarze oraz kwestie zwigzane z bezpieczenstwem
:';:?:2::6 idee SUMP ruchu drogowego, realizacje spotkan edukacyjnych w
w spoleczeristwie szkotach w ramach obowigzkowych zajec dla

wszystkich dzieci.

Realizacja programow
pilotazowych promujacych
zrownowazong mobilnos¢

Wielokrotnie rozwigzania proponowane jako
tymczasowe programy pilotazowe koricza sie
wdrozeniem ich na state, zamieniajgc sie w
petnoprawne projekty organizacji ruchu.

Organizacja kampanii
informacyjnych na rzecz
promowania tematyki SUMP

Dzialanie 7.3 dotyczy kampanii informacyjnych na
rzecz promowania tematyki SUMP. Kampanie
informacyjne edukuja spoteczeristwo i pozwalaja na
dotarcie do szerszego grona odbiorcéw, Dzieki
kampaniom informacyjnym mozna wplynac na
codzienne zachowania transportowe mieszkancow
2yjacych na co dzieri na terenie GOFR.
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Scenariusz dziatan ~ KAW) - scenariusze
Il Obszary uspokojonego ruchu Przeksztalcenia - scenariusze
[T7] Strefa przyjazna pieszym i rowerzystom Wezly przesiadkowe - scenariusze
® Szkoly ® Graniczny
[ spp Radom - scenariusze @ Lokalny
<« + SPP Radom o Miejski
Linie dowozowe - scenariusze Pomocniczy
— Linie_Radom Ogéhe
Kolej OSM [ Gminy GOFR
=== Infrastruktura rowerowa - scenariusze [ Granice GOFR
012km
=

Rysunek 2. Lokalizacja dziatan zaplanowanych w ramach Planu ZréwnowaZonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin
Obszaru Funkcjonalnego Radomia.
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3. CELE OCHRONY SRODOWISKA USTANOWIONE NA SZCZEBLU
MIEDZYNARODOWYM, KRAJOWYM | REGIONALNYM, ISTOTNE Z PUNKTU WIDZENIA
PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU

Celem analizy jest ocena zgodnosci projektu Planu 2z celami najwazniejszych dokumentéw
strategicznych, szczegolnie z punktu widzenia jego oddziatywania na srodowisko. Analizie poddano
dokumenty wyznaczajace cele, zwigzane z Planem okreslone na poziomie globalnym, UE, Polski,
wojewoddztwa oraz obszaru:

Na poziomie globalnym:

* Rezolucja Zgromadzenia Ogdlnego z dn. 25 wrzesnia 2015 r. 70/1. Przeksztatcamy nasz $wiat:
Agenda na rzecz zrownowazonego rozwoju 2030,

* Ramowa konwencja Narodow Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu,
* Porozumienie Paryskie,

* Konwencja o roznorodnosci biologicznej,

* Europejska konwencja krajobrazowa,

* Konwencja w sprawie transgranicznego zanieczyszczania powietrza na dalekie odlegtosci
(LRTAP).

Dokumenty strategiczne UE:

e Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regionow Europejski zielony tad (COM(2019) 640 final),

e Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regiondw Ambitniejszy cel klimatyczny Europy do 2030 r. (COM(2020)
562 Final,

e Komunikaty Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regionow zawierajgce: 1) Decydujagcy moment dla Europy: naprawa
i przygotowanie na nastepng generacje, COM(2020) 456 final, 2) Propozycje budietu do ww.
planu pt.: The EU budget powering the recovery plan for Europe (COM(2020)442 final),

e Prawo klimatyczne Propozycja Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego oraz Rady ustalajgca
ramy dla osiggniecia neutralnosci klimatycznej oraz zmieniajaca Rozporzadzenie (EU) 2018/1999
(European Climate Law) COM (2020) 80 final,

e Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regiondw, Nowy Plan dziatania UE dotyczacy gospodarki o obiegu
zamknietym na rzecz czystej i bardziej konkurencyjnej Europy, (COM(2020)98 final
z zatgcznikiem),

e European Coucil, A roadmap for recovery Towards a more resilient, sustainable and fair
Europe21.04.2020 r. https://www.consilium.europa.eu/media/43384/roadmap-for-recovery-
final-21-04-2020.pdf,
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e Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno -
Spotecznego i Komitetu Regionow Czysta planeta dla wszystkich - Europejska dtugoterminowa
wizja strategiczna dobrze prosperujacej, nowoczesnej, konkurencyjnej i neutralnej dla klimatu
gospodarki (COM(2018) 773 final),

¢ Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno -
Spotecznego i Komitetu Regiondw, ,,Gotowi na 55” Osiggniecie unijnego celu klimatycznego na
2030 r. w drodze do neutralnosci klimatycznej (COM(2021) 550 final,

¢ Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno -
Spotecznego i Komitetu Regiondw, Strategia UE adaptacji do zmiany klimatu (COM(2013)216
wersja ostateczna),

e Biafa Ksiega: Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu (COM(2011) 144 final),

e Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r.
w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej
i uchylajace decyzje nr 661/2010/UE,

e Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) z dnia 11 grudnia 2013 r. nr 1316/2013
ustanawiajgce instrument t3czac Europe, zmieniajgce rozporzgdzenie (UE) nr 913/2010 oraz
uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 680/2007 i (WE) nr 67/2010

e Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regiondw, Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej
(COM(2016)501 final,

e Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regiondw, Europa w ruchu, Zrownowazona mobilnoé¢ dla Europy:
bezpieczna, potgczona i ekologiczna, (COM(2018) 293 final,

e Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regiondw,

e (Czysta energia dla transportu: europejska strategia w zakresie paliw alternatywnych
(COM/2013/017 final )

e Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regiondw Wspolne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej
i zasobooszczednej mobilnosci w miastach COM(2013) 913 final,

e Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie Ogélnego unijnego programu dziatan
w zakresie srodowiska do 2030 r. (8 EAP) (COM (2020) 652 final),

e [COM(2021) 400 final] Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego
Komitetu Ekonomiczno-Spofecznego i Komitetu Regiondw Droga do zdrowej planety dla
wszystkich, Plan dziatania Unii na rzecz eliminacji zanieczyszczen wody, powietrza i gleby
[COM(2021) 400 final],

e Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regiondw, Europa, ktora chroni czyste powietrze dla wszystkich, t. zw.
Pakiet czyste powietrze, (COM(2018) 330 final),
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Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno -
Spotecznego i Komitetu Regionow, Czysta energia dla wszystkich Europejczykow t. zw. Pakiet
zimowy (COM(2016) 860 final),

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno -
Spotecznego i Komitetu Regiondw, Unijna strategia na rzecz biordznorodnosci 2030;
Przywracanie przyrody do naszego zycia (COM(2020) 380 final),

Agenda Terytorialna Unii Europejskiej W kierunku sprzyjajgcej spotecznemu wigczeniu,
inteligentnej i zrwnowazonej Europy zréznicowanych regionow,

Dokumenty strategiczne Polski:

Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030r.),
Dtugookresowa strategia rozwoju kraju, Polska 2030, Trzecia fala nowoczesnosci,

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030
(https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/download.xsp/WMP20120000252/0/M20120252-1.pdf
Krajowa strategia rozwoju regionalnego 2030,

Strategia zrbwnowazonego rozwoju transportu do 2030 roku,

Polityka energetyczna Polski do 2040 r. (PEP2040) (MP 2021 poz. 264)

Polityka ekologiczna panstwa 2030 — strategia rozwoju w obszarze srodowiska i gospodarki
wodnej,

Krajowy program ograniczania zanieczyszczenia powietrza,

Aktualizacja Krajowego programu ochrony powietrza do roku 2025 z perspektywg do 2030 r.
orazdo 2040 .,

Strategiczny plan adaptacji dla sektorow i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020
z perspektywa do roku 2030 (SPA 2020).

Krajowa polityka miejska 2030 (M.P. 2022 poz. 746)

Dokumenty strategiczne wojewddztwa mazowieckiego:

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego 2030+,

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa mazowieckiego,

Regionalny Plan Transportowy Wojewodztwa Mazowieckiego w perspektywie do 2030 roku,
Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa
mazowieckiego,

Program ochrony powietrza dla stref w wojewoddztwie mazowieckim

Program ochrony srodowiska dla wojewddztwa mazowieckiego do 2030 .,

Dokumenty strategiczne GOFR, miasta Radomia i gmin :

Strategia rozwoju Miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego,

Radom 2030 — Strategia dalszego rozwoju miasta Radomia, Radom 2030,

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Radom
Zaktualizowana uchwatg nr 728/2018 Rady Miejskiej w Radomiu z dnia 27 sierpnia 2018 r.,
Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Miasta Radomia,
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e Plan adaptacji do zmian klimatu miasta Radomia do roku 2030,

* Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Miasta Radomia,

e Dokumenty strategiczne miast i gmin: Wolandw, Skaryszew, Wierzbica, Zakrzew, Przytyk, Pionki,
Kowala, JedInia-Letnisko, Jastrzebia, Itza, Gozd.

Cele analizowanych dokumentéw jak i ich powigzanie z celami Planu przedstawione s3 w Zataczniku 1.

Z analiz wynikajg nastepujace wnioski:

Analizowane dokumenty wskazuja na nastepujgce najwainiejsze wyzwania i kierunki
dziatari: zréwnowazony rozwdj (w kierunku zielonej i cyrkulacyjnej gospodarki),
ograniczenie emisji gazow cieplarnianych, wykorzystanie odnawialnych Zrédet emisji,
poprawa efektywnosci energetycznej, ochrona i poprawa stanu srodowiska w tym
przyrody i specjalnie rdéinorodnosci biologicznej, w tym ochrona ekosystemow,
ograniczenie emisji zanieczyszczen do srodowiska, a szczegolnie do powietrza, zapewnienie
bezpieczenstwa srodowiska miejskiego;

Czes¢ dokumentéw ma charakter ogdlny, ale dotycza one czesciowo takie sektora
transportu,

Stwierdza sie, ze Plan generalnie wspiera realizacje celow analizowanych dokumentow
zarowno w zakresie ograniczenia emisji gazow cieplarnianych, ograniczenia emisji
zanieczyszczen do Srodowiska i poprawy jego jakosci, ochrony bioréznorodnosci oraz
ekosystemow;

Nie stwierdzono niezgodnosci celdow Planu z celami dokumentéw strategicznych na
poziomie globalnym, unijnym, krajowym, regionalnym oraz lokalnym;

Niektore cele wyzej wymienionych dokumentow nie sg zaadresowane w Planie, ze wzgledu
na fakt, ze dokument odnosi sie wytacznie do wybranych celéw dotyczacych
zrownowazonego transportu;

Stwierdza sie, ze proponowany projekt Planu wspiera rowniez realizacje celow
analizowanych dokumentow na poziomie regionalnym oraz krajowym.

Pomimo, ze nie zidentyfikowano obszaréw Planu sprzecznych z celami ochrony srodowiska
analizowanych dokumentéw strategicznych trzeba stwierdzi¢, ze realizacja niektdrych
przedsiewziec¢ objetych Planu, mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko, wymagac
bedzie analiz szczegétowych w ramach procedury ocen oddziatywania na sSrodowisko
izanaliz tych wynika¢ moga wnioski dotyczace dostosowania projektow tych
przedsiewzie¢ do celow dokumentow srodowiskowych, w tym nowych i aktualnie
przygotowywanych.
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4. ANALIZA STANU SRODOWISKA NA OBSZARZE OBJETYM PLANEM

Wyzwania zwigzane z ochrong sSrodowiska i zrOwnowazonym rozwojem, ktére obecnie stojg przed
Europa, maja korzenie w globalnych rozwigzaniach realizowanych od dziesiecioleci. Polityke unijng
w dziedzinie Srodowiska wyznaczaja tematyczne obszary priorytetowe:

e nieodwracalne i stopniowe ograniczenie emisji gazow cieplarnianych oraz wzmocnienie ich
pochtaniania przez naturalne i inne pochtaniacze w Unii w celu osiggniecia celu redukcji emisji
gazow cieplarnianych do 2030 r. oraz osiggniecia neutralnosci klimatycznej do 2050 r.,

e wzmacnianie zdolnosci przystosowawczych, zwiekszenie odpornosci i ograniczenie wrazliwosci
na zmiane klimatu,

e dazenie do modelu regeneracyjnego wzrostu, ktory daje planecie wiecej niz sam bierze,
oddzielenia wzrostu gospodarczego od wykorzystania zasobéw i degradacji srodowiska oraz
przyspieszenie przejscia na gospodarke o obiegu zamknietym,

e dazenie do osiagnigcia zerowego poziomu emisji zanieczyszczern na rzecz nietoksycznego
srodowiska, w tym powietrza, wody i gleby, oraz ochrony zdrowia i dobrostanu obywateli,

e ochrona, zachowanie i przywrdcenie réoznorodnosci biologicznej oraz wzmocnienie kapitatu
naturalnego, zwtaszcza powietrza, wody, gleby oraz ekosystemoéw lesnych, stodkowodnych,
podmoktych i morskich,

e promowanie zrownowazenia Srodowiskowego i ograniczenie najwiekszych  presji
$rodowiskowych i klimatycznych zwigzanych z produkcja i konsumpcja, w szczegdlnosci
w obszarze energii, rozwoju przemystu, budownictwa i infrastruktury, mobilnosci isystemu
Zywnosciowego.

Obszar Funkcjonalny Radomia obejmuje swoim zasiegiem 13 jednostek samorzgdu terytorialnego:
e miasta: Radom oraz Pionki,

e gminy: Gozd, Ifza, Jastrzebia, Jedlinsk, JedInia Letnisko, Kowala, Pionki, Przytyk, Skaryszew,
Wierzbica, Wolanow, Zakrzew.

Miejski obszar funkcjonalny Radomia pokrywa sie z obszarem powiatu radomskiego. Najwigksza czesé¢
ludnosci analizowanego obszaru zamieszkuje miasto rdzern — Radom 199 904 mieszkancow (56,9%).
Drugq z kolei gming pod wzgledem najwiekszej liczby ludnosci jest miasto Pionki 16 564 (4,7%),
nastepnie Jedlinsk oraz lfza — ponad 13 tys. mieszkarncow. Najmniejszy udziat w liczbie ludnosci maja
gminy: Gozd i Wolanéw (2,6%) oraz Jastrzebia i Przytyk (2,0%).

Dzielgc obszar na jedynie dwie czesci: miasto Radom oraz gminy okalajace nalezagce do GOFR, tereny
miasta Radomia zamieszkuje 56,9% ludnosci obszaru, natomiast na terenach gmin okalajacych mieszka
43,1% catej ludnosci GOFR.

4.1 . POWIETRZE ATMOSFERYCZNE

Oceny jakosci powietrza wykonywane sg w odniesieniu do obszaru strefy. Zgodnie z art. 87 ustawy -
Prawo ochrony srodowiska, obecnie dla wszystkich zanieczyszczen uwzglednianych w ocenie jakosci
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powietrza w wojewddztwie mazowieckim funkcjonujg 4 strefy. Gminy Obszaru Funkcjonalnego wchodza
w sktad 2 stref: strefy miasto Radom oraz strefy mazowieckiej.

Gtownym Zrédiem zanieczyszczenia powietrza w wojewodztwie mazowieckim jest emisja
antropogeniczna pochodzaca z sektora komunalno-bytowego (emisja powierzchniowa), mniejszy udziat
stanowig emisje z transportu (emisja liniowa) oraz dziatalnosci przemystowej (emisja punktowa).
Gtéwnymi lokalnymi Zrodtami zanieczyszczern s3 kominy domoéw ogrzewanych indywidualnie oraz
transport samochodowy, ktéry wptywa na stezenia zanieczyszczen zwtaszcza na obszarach bezposrednio
sasiadujacych z drogami o znacznym natezeniu ruchu. Przemyst zlokalizowany na obszarze wojewoédztwa
mazowieckiego, gtownie energetyka zawodowa, ze wzgledu na duzg wysokos¢ komindéw, w znacznym
stopniu eksportuje zanieczyszczenia poza granice wojewodztwa. Zaktady przemystowe o istotnej emisji
niezorganizowanej lub emitowane] poprzez niskie emitory moga bezposrednio wplywaé na jakosé
powietrza w sasiedztwie.

Zanieczyszczenia komunikacyjne w postaci pytow powstajg gtownie w wyniku scierania sie hamulcow,
opon i nawierzchni drég oraz unosu zanieczyszczen z powierzchni drég, natomiast tlenki azotu sa
emitowane z rur wydechowych.

Tabela 3. Wyniki klasyfikacji stref w ocenie rocznej za 2021 rok*

1 Dwutlenek siarki A C
2 Dwutlenek azotu A A
3 Pyt PM10 A C
4 Pyt PM2,5 c1 c1
S Benzo(a)piren C C
6 Ozon D2 D2

Na terenie stref jakosci powietrza na ktorych znajduje sie Obszar Funkcjonalny ocena wskazuje na wystepowanie
przekroczen takich substancji jak: dwutlenek siarki, pytPMO, pyt PM2,5 oraz benzo(a)piren. Przekroczenia stezen
dwutlenku siarki zwigzane s3 ze irodtami przemystowymi w obrebie Plocka, zatem nie dotycza gmin Obszaru
Funkcjonalnego Radomia.

Jako$¢ powietrza mierzona jest na stacjach pomiarowych GIOS, ktére zlokalizowane sa w Radomiu: przy
ul. 25 czerwca 1976, ul. Hallera, oraz ul. Tochtermana.

Oszacowana wielkos¢ emisji, ktora postuzyta do oceny jakosci powietrza zostata okreslona w podziale na
strefy. Dla miasta Radomia wielkos¢ emisji zostata okreslona dla Zrédet powierzchniowych,
komunikacyjnych oraz przemystowych.

4 Zrédio: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim za 2021 rok, GIOS
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Tabela 4. Wielkos¢ emisji zanieczyszczen w strefie miasta Radom przyjetych do oceny jakosci powietrza za 2021
rok®

1 Dwutlenek siarki 192 612 1493 529 908 15
2 Dwutlenek azotu 126518 744 006 275950 19902
3 Pyt PM10 427572 46 420 63 814 10374
4 Pyt 2,5 419674 34603 23508 1081
S Benzo(a)piren 261,1 08 2,5 0,0

Najwieksza emisje pylow emitujg Zrodia powierzchniowe z sektora komunalno-bytowego, natomiast
Zrodta zwigzane z transportem sg odpowiedzialne za emisje dwutlenku azotu.

W zakresie jakosci powietrza w odniesieniu do stezen pytu zawieszonego PM10 oceny dokonuje sie pod
katem dwoch kryteriow: wartosci Srednich rocznych stezen pytu zawieszonego PM10, oraz liczby dni
z przekroczeniami poziomu dopuszczalnego przez srednie stezenia dobowe. W przypadku pierwszego
kryterium wszystkie strefy otrzymaty klase A, co oznacza, ze w zadnej ze stref nie zarejestrowano
przekroczenia wartoéci éredniorocznej okreslonej na poziomie 40 pg/m?®. W odniesieniu do drugiego
kryterium, dopuszczalna czesto$¢ 35 przekroczen poziomu S$redniego stezenia dobowego pyfu
zawieszonego PM10, okreslonego na poziomie 50 pg/m?® zostata przekroczona na stacjach poza
gminami obszaru funkcjonalnego Radomia, zatem problem przekroczen stezen pylu PM nie wystepuje
na analizowanym obszarze.

* Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim za 2021 rok, GIOS
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Rysunek 3. Rozkfad przestrzenny 36 maksymalnej wartosci stezenia 24-godzinnego pyfu zawieszonego PM10
w wojewodztwie mazowieckim w 2021 roku, opracowany z wykorzystaniem metody szacowania w oparciu o wyniki
modelowania jakosci powietrza dla roku 2021 wykonanego przez |0S-PIB.

W odniesieniu do stezen pytu zawieszonego PM2,5 w Obszarze Funkcjonalnym w 2021 roku poziom
dopuszczalny dla fazy 1l (20 pg/m?®) zostat przekroczony w m. Radom i strefie mazowieckiej, przez co
strefy te zostaty zakwalifikowane do klasy Cl. Wysokos¢ stezenia sredniorocznego na stacjach
w Radomiu wyniosta 21 pg/m?.
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Rysunek 4. Wysokos¢ stezen sredniorocznych pytu PM2,5 na stacjach w Radomiu w latach 2012-2021 w oparciu
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Rysunek 5. Rozkiad przestrzenny wartosci stezenia sredniego rocznego pyfu zawieszonego PM2,5 w wojewddztwie
mazowieckim w 2021 roku, opracowany z wykorzystaniem metody szacowania w oparciu o wyniki modelowania
jakosci powietrza dla roku 2021 wykonanego przez I0S-PIB.

W roku 2021 poziomy stezern benzo(a)pirenu oznaczane w pyle zawieszonym PM10 w wojewddztwie
mazowieckim byly wysokie. Poziom docelowy dla benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym PM10 wynosi 1
ng/ m®. W wyniku oceny klase C otrzymata strefa miasta Radom i strefa mazowiecka. W Radomiu na
stacji pomiarowej wysokos¢ stezenia wyniosta 2 ng/m’.

® Roczna ocena jakoéci powietrza w wojewddztwie mazowieckim za 2021 rok, GIOS.
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Rysunek 6. Rozkiad przestrzenny wartosci stezenia sredniego rocznego benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym PM10
w wojewddztwie mazowieckim w 2021 roku, opracowany z wykorzystaniem metody szacowania w oparciu o wyniki
modelowania jakosci powietrza dla roku 2021 wykonanego przez 105-PIB

4.2 . ZMIANY KLIMATU

Gminy Obszaru Funkcjonalnego Radomia (GOFR)’ potoione s3 w rejonie o wptywach klimatu
kontynentalnego. Gtéwnymi czynnikami ksztattujagcymi warunki klimatyczne tego rejonu s3: potozenie
geograficzne, uksztattowanie powierzchni, gtebokos¢ zalegania wéd gruntowych, wysokos¢ bezwzgledna
i wzgledna, pokrycie terenu, szata roslinna, stopien zurbanizowania itp. Wptyw wymienionych
czynnikow szczegolnie wyraznie oddziatuje na zréznicowanie warunkéw termicznych w dniach
0 pogodzie wyzowej - bezchmurnej i bezwietrznej

Srednia roczna temperatura na opisywanym terenie wynosi 7,2 - 7,3°C. Wartos¢ ta jest zblizona do
wartosci historycznej podawanej przez badaczy Bartnickiego, Guminskiego, Wiszniewskiego za okres
1881-1930 wynoszacej 7,5°C. Roczna amplituda temperatury wynosi 22°C. Srednia temperatura lipca
(najcieplejszego miesigca w roku) 18°C, natomiast stycznia, bedacego miesiacem najzimniejszym - 4°C.
Temperatura maksymalna najcieplejszego miesigca wynosi 23,4°C, natomiast $rednia temperatura
minimalna 13,1°C. W ciggu roku notuje sie $rednio 36 dni upalnych z temperaturag maksymalng
przekraczajgcg 25°C. Zima na omawianym terenie trwa od 90 do 100 dni. Wszystkie miesigce zimowe
charakteryzujg sie Srednimi miesigcznymi temperaturami ponizej 0°C.

Analizowany obszar otrzymuje srednio okoto 590 mm opadéw w skali rocznej. Opady roztozone s3
nierownomiernie w ciggu roku. Na wszystkich stacjach opadowych najwiekszy opad notowany jest
w lipcu (Radom - 92 mm), natomiast najnizszy w lutym (Radom - 28 mm). Pojawianie sie ekstremow

7 Sie¢ wielofunkcyjnych terenéw otwartych systemu przyrodniczego (green belt) Etap | Opracowanie ekofizjograficzne dla obszaru Radomskiego
Obszaru Funkcjonalnego.
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opadowych w tych wifasnie miesigcach jest charakterystyczne dla wiekszosci terenow Polski. Sumy
opadow w okresie wegetacyjnym maja duze znaczenie dla rolnictwa i upraw. W okresie tym na terenie
GOFR spada okoto 380 mm opadu, co stanowi okoto 64% opadu rocznego. W ciggu roku na terenie
GOFR pokrywa $niezna utrzymuje sie blisko 62 dni. Obserwowana jest ona od listopada do kwietnia. Jest
to okres typowy dla obszaréw wyizynnych, pojezierzy i wschodniej Polski.

Teren opracowania wedtug Opracowania fizjograficznego ogdlnego dla Aglomeracji Radomskiej (1978)
oraz Atlasu klimatu Polski (2005) charakteryzuje sie przewaga wiatru zachodniego. Dos¢ czestym
zjawiskiem sg cisze atmosferyczne oraz wiatr z kierunku pétnocnego i poétnocno-zachodniego.
Najrzadziej notowane jest wiatr z kierunku pétnocno-wschodniego.

Cechy klimatu miast nie maja tak jednoznacznie negatywnego wptywu na komfort zycia, natomiast
w niesprzyjajgcych warunkach moga one jednak intensyfikowac inne, niekorzystne procesy. Przykiady
tego typu zjawisk to:

e ,miejska wyspa ciepta", ktora w przypadku miast potozonych w szerokosciach tropikalnych moze
doprowadzi¢ do podwyiszenia temperatury znacznie ponad granice komfortu termicznego;

e intensyfikacja procesow konwekcyjnych, ktora w przypadku opadow nawalnych moze
podwyiszy¢ sumy opaddw ponad mozliwosci sieci kanalizacyjnej;

e redukcja predkosci wiatru utrudniajgca przewietrzanie w obszarach o gestej zabudowie;

e zwiekszenie dawki promieniowania stonecznego na skutek wielokrotnych odbi¢ $wiatta
w kanionie ulicznym i wiele innych.

Rolnictwo

Zmieniajace sie warunki klimatyczne mogg prowadzi¢ zaréwno do korzystnych, jak i szkodliwych
skutkow w sektorze rolnictwa. Oczekuje sie, ze podwyiszone temperatury wydiuza okres wegetacyjny.
Niemniej mogg powodowac zmiany optacalnosci uprawy niektorych gatunkow. Prognozy wskazujg na
niewielki wzrost opadéw latem i zima, i prawdopodobny spadek zaopatrzenia w wode wiosng, co
mogtoby negatywnie wptyngc¢ na produktywnos¢ upraw. Najwiekszym zagrozeniem dla produkcji rolnej
moga by¢ zmiany w czestotliwosci i intensywnosci suszy i fal upatow, ktére maja nasilac sie, powodujac
narastajacy stres w produkcji rolnej. W latach suchych plony zbdz i roslin strgczkowych moga spasc¢ o 10
do 20%, a w latach silnej suszy nawet o 30 do 40%. Niekorzystne skutki ocieplenia w rolnictwie zwigzane
sq réwniez ze wzrostem czestotliwosci i czasu trwania zimowych roztopdw oraz zwigzanym z tym
wzrostem prawdopodobienstwa uszkodzenia upraw ozimych. Dodatkowe zagrozenia obejmuj3
zwiekszone  prawdopodobienstwo  pojawiania sie inwazyjnych szkodnikéw i zwiekszone
prawdopodobienstwo pozarow.

W ostatnich trzech latach na terenie obszaru nie odnotowano zagrozenia suszg w rolnictwie na
podstawie obserwacji Instytutu Uprawy Nawozenia i Gleboznawstwa Panstwowego Instytutu
Badawczego.

Na obszarze funkcjonalnym wedtug spisu rolnego z 2020 roku funkcjonowato 11 512 gospodarstw
rolnych w powiecie radomskim oraz 688 w miescie Radom. Problemy rolnicze moga dotyczyc obszaru 68
546 ha w powiecie radomskim oraz 2798 ha w Radomiu uzytkéw rolnych.
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Lesnictwo

Wplyw zmiany klimatu na sektor lesny jest niepewny, ale negatywne skutki prawdopodobnie przewazaja
nad pozytywnymi skutkami. Chociaz moze nastapi¢ zwiekszony wzrost z powodu dtuiszych okreséw
wegetacyjnych, lasy beda prawdopodobnie zagrozone wzrostem ilosci szkodnikow i patogenow
z powodu cieplejszej pogody, zwiekszone ryzyko pozaru z powodu suchszych i cieplejszych warunkéw
oraz zwiekszonego stresu spowodowanego suszg.

Zasoby wodne

Moga nastgpi¢ zmiany w odptywie wdd spowodowane zmianami natezenia przeptywu rzek w wyniku
wzrostu temperatur zima. Odptyw rzeczny moze sie zwiekszy¢ w miesigcach zimowych w wyniku
zwigkszonego topnienia sniegu. Latem odptyw wéd moze sie zmniejszy¢ ze wzgledu na zwiekszona
ewapotranspiracje wynikajgcg z wyiszych temperatur. Ponadto w wyniku ewapotranspiracji
i zmniejszenia sumy opadow przeplywy rzek moga sie zmniejszy¢ w miesigcach letnich. W sumie bedzie
to miato niezwykle negatywne konsekwencje dla unikalnych ekosystemow potwodnych. Zmiany we
wzorcach odptywu moga wprowadzi¢ zanieczyszczenia z pdél uprawnych iinnych obszaréw do zasobdéw
wodnych. Oczekuje sie, ze opady, cho¢ prawdopodobnie pozostang niezmienione pod wzgledem
catkowitej ilosci, zmieniajg sie w intensywnosci i czestotliwosci, co moze prowadzi¢ do wzrostu
czestotliwosci powodzi i potencjalnego obnizenia jakosci wody.

Problemem s3 wystgpujace coraz czesciej nawalne deszcze i intensywne burze, przy ktérych problemem
staje sie przepustowosc kanalizacji deszczowych i wystepowanie podtopien w miastach, gdzie wieksza
czesc jest terenem utwardzonym. Staje sie to coraz powszechniejszym problemem w miastach, ktore
musza uwzglednia¢ nowe problemy i adaptowac swojg infrastrukture do postepujacych zmian klimatu,
poprzez budowe matej retencji, infrastruktury btekitnej i zielonej pozwalajacej na zmniejszenie
ucigzliwosci suszy i powodzi w miastach.

PODSUMOWANIE

Zmiany klimatu sa nieuniknione, a zmiany w przyrodzie i funkcjonowaniu cztowieka s kolejnym
elementem ewolucji. Jednakze wszelkie prowadzone dziatania i inwestycje powinny mie¢ na wzgledzie
brak negatywnego wpltywu na zmiany klimatu, a wiec emisje gazéw cieplarnianych, a takie ujmowac
dziatania adaptacyjne. Szczegdlnie dotyczy to infrastruktury, ktora ma stuzy¢ adaptacji do zmian klimatu,
aby nie powodowata dodatkowych negatywnych oddziatywan. Mata retencja odgrywa waing role
w ograniczaniu negatywnych skutkow suszy. Wiekszosc dziatan na rzecz matej retencji jest korzystna dla
srodowiska naturalnego. Jesli jednak dziatania te sg Zle zaprojektowane lub zaplanowane, moga
wywierac takze szkodliwy wptyw na srodowisko. Dlatego, nawet projekty w matej skali wymagaja
starannego planowania i rozwazenia srodowiskowego aspektu przed ich wdrozeniem.

Najwiekszymi zagrozeniami klimatycznymi dla Miasta Radom s3 wzrostowe trendy zarowno opadow
(sumy i ich intensywnosci powodujace wezbrania i nagle powodzie lokalne typu flash flood), upatéw
(w tym temperatur maksymalnych i liczby fal upatow) jak i susz (w szczegolnosci dtugosc okresow
bezopadowych). Pomimo tendencji spadkowej nie nalezy réwniez lekcewazy¢ przymrozkow, ktére moga
powodowac istotne skutki wiosng w okresie kwitnienia roslin oraz oblodzenia grozne o kazdej porze
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roku. Zjawiska te moga stanowi¢ powazne zagrozenie dla prawidtowego funkcjonowania miasta oraz

zdrowia i zycia jego mieszkancow.

Zjawisko
powodujace
szkody

powodi
huragan

piorun
(wyladowania
atmosferyczne)
susza

ujemne skutki
przezimowania
przymrozki
wiosenne
deszcz nawalny
(powodujacy
podtopienia,
obsunigcia ziemi)
grad

Tabela 5. Zjawiska pogodowe i klimatyczne powodujgce szkody spofeczne oraz w gospodarce

powddi

silne wiatry (huragan,
traba powietrzna)
susza

podtopienia i
osunigecia gruntu
(spowodowane
deszczem nawalnym)
okis¢, intensywne
opady s$niegu

piorun

8

fale upatu

fale zimna

zdarzenia ekstremalne
powodujgce szkody
psychospoteczne (powddi,
silne wiatry, gradobicie)

powodz
podtopienia
huragan
wytadowania
atmosferyczne
gradobicia

4.3 . PRZYRODA | ROZNORODNOSC BIOLOGICZNA

Ustanawianie obszaréw prawnie chronionych jest waznym elementem realizacji celéw ochrony przyrody
poprzez zabezpieczenie ekosystemow przed skutkami niekontrolowanej antropopresji. W koricu 2021 r.
powierzchnia o szczegdlnych walorach przyrodniczych prawnie chroniona na terenie gmin Obszaru
Funkcjonalnego wynosita 33,15 tys. ha (w wojewddztwie mazowieckim — 1057 tys. ha), co stanowito 18%
powierzchni ogdélnej GOFR. Obszary prawnie chronione zajmujg znaczacy czes¢ obszaru gmin Obszaru
Funkcjonalnego — w powiecie radomskim 21,67%, w miescie Radom — 2,3%, przy srednim wskazniku dla
wojewddztwa mazowieckiego 29,7%. Najwiekszy obszar gminy obszary chronione zajmujag w gminie
Pionki gdzie stanowig 64% powierzchni gminy. Na terenie gmin Gézd, Wolandw i Zakrzew nie wystepuja
obszary chronione. Na terenie gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia nie wystepujg parki narodowe.

# Strategiczny plan adaptacji dla sektorow i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku 2030,
za E. Siwiec (10S- PIB)
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Tabela 6. Zestawienie powierzchni obszaréw prawnie chronionych na terenie gmin nalezqcych do GOFR w 2021

roku’
ha

Radom miasto 252,86 0,00 0,00 0,00 246,00 0,00 6,86
Pionki miasto 607,00 39,34 607,00 44,49 0,00 0,00 5,15
Hza 7 373,27 30,93 0,00 0,00 714200 30,93 231,27
Jastrzebia 451,40 0,00 451,40 0,00 0,00 0,00 0,00
Jedlinsk 11,85 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 11,85
JedInia-Letnisko 383,65 86,71 382,00 86,71 0,00 0,00 1,65
Kowala 303,60 0,00 0,00 0,00 302,00 0,00 1,60
Pionki 14 791,58 500,64 14 758,20 596,72 0,00 0,00 129,46
Przytyk 15,34 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 15,34
Skaryszew 6 983,03 0,00 6 880,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Wierzbica 2 326,00 0,00 0,00 0,00 | 2326,00 0,00 0,00

Najwiekszym kompleksem jest Obszar Chronionego Krajobrazu Itza-Makowiec w potudniowej czesci
Obszaru. Z kolei w pétnocnej czesci, na terenie gminy wiejskiej Pionki, miasta Pionki oraz czesciowo na
obszarze gmin Jedlnia-Letnisko oraz Jastrzebia swoj zasieg ma Kozienicki Park Krajobrazowy
z wystepujacymi tu rezerwatami oraz obszarami NATURA 2000.

* Zrédio: stat.gov.pl
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Rysunek 7. Lokalizacja parkow krajobrazowych i obszarow chronionego krajobrazu na terenie objetym Planem.

Kozienicki Park Krajobrazowy ma powierzchnie 26 233,8 ha i potozony jest w potnocno-wschodniej
czesci obszaru. Na obszarze objetym planem funkcjonuje szereg rezerwatow przyrody. Najwigkszym jest
rezerwat torfowiskowy Okdlny tug oraz rezerwat lesny Brzezniczka w gminie Pionki.

Tabela 7. Lista rezerwatéw przyrody znajdujqcych sie na terenie obszaru.™®

Ponty im. Teodora Zielinskiego 36,61 lesny
BrzeZniczka 123,89 lesny
Pionki 81,11 lesny
Zatamanek 77,96 lesny
JedInia im. Andrzeja Kowalczewskiego 86,70 lesny
Ciszek 40,28 lesny
tugi Helenowskie 93,47 torfowiskowy
Ponty Deby 50,39 lesny
Piotrowe Pole 1,90 lesny

0 Zrédio: Generalny Dyrektor Ochrony $Srodowiska,
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Dabrowa Polariska 28,55 lesny
Leniwa 24,06 lesny
Okolny tug 168,94 torfowiskowy
Zrodio Krélewskie 29,67 lesny
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Rysunek 8. Lokalizacja rezerwatow i innych obszarow chronionych na terenie objetym Planem.

Wyznaczenie i ochrona korytarzy ekologicznych zapewnia zachowanie funkcjonalnej tacznosci
w warunkach powszechnej obecnie fragmentacji $Srodowiska. Korytarze ekologiczne to obszary
umozliwiajace przemieszczanie sie roslin i zwierzat pomiedzy siedliskami. Na zewnetrznych granicach
obszaru funkcjonuje sie¢ korytarzy ekologicznych'':

1 Zgodnie z https://mapa.korytarze.pl
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Puszcza Swietokrzyska - Dolina Wisty - gminach Itza, Skaryszew, Wierzbica
Puszcza Kozienicka — w gminach JedInia Letnisko, Pionki i miasto Pionki, Jastrzebia
Dolina Dolnej Pilicy = w gminach Jedlinsk i Jastrzebia,

Lasy Zwolenskie = w gminach Pionki, Gozd.

Gtéwnym celem funkcjonowania Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000 jest zachowanie

okreslonych typow siedlisk przyrodniczych oraz gatunkow i ich siedlisk, ktére uwaza sie za cenne

i zagrozone w skali catej Europy, a takze ochrona réznorodnosci biologicznej. Obszar Natura 2000 moze

obejmowac czesc lub catosé¢ obszaréw i obiektéw objetych innymi formami ochrony przyrody. Podstawa

funkcjonowania programu sg dwie unijne dyrektywy tzw.: dyrektywa ptasia’® i dyrektywa siedliskowa®?.

Obszary chronione NATURA2000 wystepujace na terenie GOFR :

PLH140015 Pakostaw na terenie gmin Itza i Wierzbica

Obszar torfowiska ,Pakostaw” zajmuje niewielkie obnizenie terenu w Krainie Gor
Swietokrzyskich, potozone u irédet rzeki Modrzejowicy, stanowiacej doptyw Modrzejowianki,
ktdra z kolei jest doptywem Itzanki. Obejmuje on pozostatosdci torfowisk przejsciowych i niskich
z wystepujgcymi nan tozowiskami wierzby rokity z brzozg niska, ale tez fozowisk wierzby szarej,
pod ktérymi zalegaja duze poktady torfu o grubosci od 1,5 do 3,1 m. W obrebie torfowiska
~Pakostaw” wystepuje najliczniejsze w Polsce i dobrze rozwijajgce sie reliktowe stanowisko
jezyczki syberyjskiej Ligularia sibirica, gatunku z grupy roslin syberyjsko-boreoeuropejskich. Ze
wzgledu na niewielkg liczbe stanowisk tego gatunku w centralnej i zachodniej Europie jest on
uznawany za cenny.

PLH140035 Puszcza Kozienicka — na terenie gmin Jedlnia Letnisko, Pionki i miasto Pionki,
Jastrzebia. Przedmiotami ochrony w obszarze s3: wydmy srodlagdowe, z murawami
napiaskowymi, staroerzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne, gdérskie i nizowe murawy
blizniczkowe oraz zmiennowilgotne taki, ziotorosla i torfowiska,a takze wiele innych elementow
przyrody.

PLB140013 Ostoja Kozienicka = na terenie gmin JedInia Letnisko, Pionki i miasto Pionki, Gozd,
Jastrzebia. Wiekszos¢ obszaru stanowig lasy.

12 DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEISKIEGO | RADY 2009/147/WE z dnia 30 listopada 2009 r. w sprawie ochrony dzikiego ptactwa
T DYREKTYWA RADY 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory.
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Rysunek 9. Lokalizacja obszaréw chronionych NATURA 2000 na obszarze objetym planem.

Tabela 8. Gtéwne cinnlki wiwalice na zmiani w irzirodzie i wiwalice na bioréznorodnosé bloloilczni

e niewlasciwe prowadzenie melioracji;

¢ nadmierne nawozenie;

e  zaniechanie uzytkowania rolniczego (wypas, koszenie);

Utrata siedlisk nielesnych i wodno-blotnych dla

ptakéw, w tym najbardziej zagrozonych (ekosystemy * nieodpowiednia zabudowa hydrotechniczna;
zywodne i bagienne),

B & ) e regulacja rzek i potokdw;

* rozbudowa budowa infrastruktury komunikacyjnej;

e presja urbanizacyjna i turystyczna na tereny siedlisk
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Fragmentacja siedlisk, w tym przerywanie korytarzy
ekologicznych

rozbudowa infrastruktury komunikacyjnej;
presja turystyczna i urbanizacyjna;

regulacja rzek i potokow gorskich

Zaburzenie sktadu gatunkowego siedlisk
przyrodniczych

osuszanie;

inwestycje niszczace i przeobrazajce Srodowisko (drogowe,
kolejowe, hydrotechniczne);

wprowadzanie gatunkéw obcych i inwazyjnych;

zmiany klimatyczne, m.in. wysokie temperatury, zmieniajgce
sie warunki hydrologiczne i inne czynniki w srodowisku;

rozwdj turystyki i komunikacji przyczyniajacy sie do
rozprzestrzeniania sie gatunkow obcych

Sukcesja wtorna siedlisk nielesnych

zaniechanie uzytkowania rolniczego, zwiaszcza zaniechanie
uzytkowania {ak

Zmiany jakosciowe i ilosciowe siedlisk
przyrodniczych na skutek eutrofizacji wéd

nadmierne nawozenie i stosowanie $rodkéw ochrony roélin,
brak odpowiednich systemow oczyszczania w zakresie
gospodarki ciekowej

Niszczenie mechaniczne rzadkich roélin i siedlisk
przyrodniczych

rozwdj turystyki i rekreacji

Degradacja walorow krajobrazowych

budowa infrastruktury komunikacyjnej i turystycznej,
urbanizacja

Zakwaszenie gleb

przemiany zwigzkow organicznych i zwigzkow azotu,
zanieczyszczenie powietrza

zbytnie nawozenie.

4.4 . KUMAT AKUSTYCZNY

Na klimat akustyczny GOFR wptywaja nastepujace, gtowne Zrédta hatasu: transport drogowy, kolejowy,
lotniczy oraz Zrédta przemystowe. Nizej przedstawia sie sieci: drogowg i kolejowa miasta Radomia.
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—— Drogi krajowe
Drogi wojewodzkie
Pozostate drogi

Rysunek 10. Sie¢ drogowa miasta Radomia**

14 Strategiczna mapa hatasu miasta Radomia, 2022 r. (https://bip.radom.pl/ra/srodowisko/plany-i-programy/program-ochrony-przed-
h/59892,Strategiczna-mapa-halasu-miasta-Radomia.html (wglad 18.05.20223 r.)
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——— Analizowane osie torow kolejowych
Pozostale osie torow kolejowych

Rysunek 11. Sie¢ kolejowa miasta Radomia*

Analizy wskazuja, ze najbardziej uciazliwym Zrédiem hatasu jest hatas drogowy wzdiuz bardziej
obcigzonych drég. Przy lokalizacji przedsiewzie¢ objetych Planem i oceny ich oddziatywania na klimat
akustyczny miasta mozna wykorzystaé Strategiczna mape hatasu miasta Radomia®®, gdzie okreslono
szczegotowo tereny zagrozone hatasem.

4.5 . GOSPODARKA ODPADAMI

Odpady

Obcigzeniem dla srodowiska naturalnego sg odpady, generowane przez firmy w procesach
produkcyjnych jak i przez gospodarstwa domowe. llos¢ zmieszanych odpaddéw komunalnych
przypadajacych na 1 mieszkarica byta w 2020 r. wedtug danych statystycznych najwyisza w gminie

15 Strategiczna mapa halasu miasta Radomia, 2022 r. (https://bip.radom.pl/ra/srodowisko/plany-i-programy/program-ochrony-przed-
h/59892 Strategiczna-mapa-halasu-miasta-Rademia,htm! (wglad 18.05.20223 r.)
Bhttps://bip.radom.pl/ra/srodowisko/plany-i-programy/program-ochrony-przed-h/59892 Strategiczna-mapa-halasu-miasta-Radomia.html|
(wglad 18.05.20223 r.)
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Wierzbica i wyniosta 340 kg/mieszkanca na rok. W 2021 roku najwiecej odpadow na mieszkanca
zebrano w miescie Radom — 317 kg/mieszkarica na rok.

Najwigcej odpadéw zebranych zostato w 2021 roku w miescie Radom — 63 631 Mg/rok oraz
w miescie Pionki — 4820 Mg/rok. Pozytywnym trendem jest zwiekszanie sie ilosci odpadéw
poddanych odzyskowi. Najwiecej zebranych selektywnie odpadéw w relacji do ogoétu odpadow
uzyskano w gminie Przytyk, gdzie udziat odpadéw poddanych odzyskowi wyniost w 2021 r. 60%.
Srednio w gminach udziat odpadéw zebranych selektywnie wynidst 43,5% w 2021 roku.

Na obszarze zewidencjonowano réwniez czes¢ dzikich wysypisk odpadéw na obszarze z czego
w 2021 roku zlikwidowano 150 z nich. Sktadowisko odpadéw komunalnych dziata w Radomiu, gdzie
zajmuje powierzchnie 12 ha.

PODSUMOWANIE

Tabela 9. Zestawienie probleméw jakosci srodowiska wraz z czynnikami zmian tych probleméw*”

Zwiekszona konsumpcja dobr, niewystarczajacy poziom

Zwigkszajaca slg llosc odpaddw w Srodowisku segregacji i odzysku surowcow z odpadow komunalnych

e Wystepowanie dzikich sktadowisk odpadow

llos¢ odpaddw deponowanych w $rodowisku
P P ¥ ¢ Odpady deponowane w obszarach lesnych

Duza ilo$¢ odpaddéw biodegradowalnych

sktadowana na skiadowiskach Niewtasciwa segregacia odpadow

Ograniczone zapotrzebowanie na odpady, brak wtasciwej

Maty stopien recyklingu odpadéw SegTagacH
Maty stopien odzysku odpaddw wytworzonych Staby stopien i niewtadciwa segregacja.

Zwigkszajaca sig ilos¢ odpadow Zwiekszajaca sie ilos¢ odpadow wytworzonych na mieszkanca

4.6 . KRAJOBRAZ | OCHRONA POWIERZCHNIA ZIEMI

GOFR znajduje sie na Wzniesieniach Potudniowomazowieckich, gdzie wieksza czes¢ obszaru potozona
jest na Réwninie Radomskiej, natomiast pétnocny kraniec na Réwninie Kozienickiej'®. Caty obszar jest
cenny przyrodniczo. Problemem jest utrzymanie funkcjonalnosci systemu przyrodniczego, ktory ulega
postepujgcej presji rozwojowej i wynikajgcej z tego degradacji. Postepujg zmiany form uzytkowania
terenu, parcelacja $Srodowiska przyrodniczego oraz przecinanie i blokowanie kanatéw migracyjnych co
przyczyniaja sie do pojawiania zmian, ktorych odwrécenie moze by¢ trudne. Obnizanie funkcjonalnosci
srodowiska przyrodniczego GOFR skutkowac bedzie obnizaniem nie tylko waloréw krajobrazowych oraz
warunkow funkcjonujacej w jego ramach fauny i flory, — obserwowane zmiany, w przypadku braku
przeciwdziatania im, prowadzi¢ beda do pogarsza ale takie do obnizania poziomu i jakosci Zycia

7 Opracowanie wtasne na podstawie analizy stanu $rodowiska
8Jerzy Kondracki, Andrzej Richling: Atlas Rzeczypospolitej Polskiej. Warszawa: Centralny Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej,
1994,

44



Prognoza Oddziatywania na Srodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dia Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia
2030+

mieszkancow zaréwno w ramach poszczegolnych gmin GOFR jak i Radomia. W celu poprawy
funkcjonalnosci systemu przyrodniczego GOFR przewidywane jest utworzenie Radomskiej Sieci Terenéw
Otwartych ,Green Belt” oraz poprawa droznosci korytarzy ekologicznych.

Polityka przestrzenna gmin z terenu Partnerstwa prowadzona jest w oparciu o sporzgdzone studia
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego (SUiKZP) dla poszczegdlnych gmin. Gminy
Partnerstwa posiadaja uchwalone SUIKZP, natomiast pokrycie miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego (mpzp) jest zréznicowane. W gminach o niskim (lub zerowym) pokryciu terenu mpzp
inwestycje s3 realizowane na podstawie wydawanych warunkéw zabudowy. Najczesciej wydawane one
byty w Radomiu oraz w gminach Skaryszew, Zakrzew, JedInia-Letnisko oraz Jedlinsk.

5
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Rysunek 12. Regiony fizyczno-geograficzne wojewdédztwa mazowieckiego wedfug podziatu Kondrackiego (1978); *°

LASY

Powierzchnia laséw na terenie GOFR zajmuje 38 504 ha z czego 30% nalezy do osob prywatnych. Na
mieszkarica obszaru $rednio wypada 27 ha. Najwieksza powierzchnia laséw jest w gminie Pionki oraz

1% Autorstwa Aotearoa - Praca wlasna na podstawie: 1) granice mezoregionow: J. Kondracki, A. Richling Regiony Fizycznogeograficzne
1:1.500.000 [w:] Atlas Rzeczypospolite] Polskiej, Gtowny Geedeta Kraju, Warszawa 1994; 2) hydrografia: Atlas swiata, Stuzba Topograficzna
Wojska Polskiego, Warszawa 1962 z naniesionymi aktualizacjami z roznych irddel; 3) podzial administracyjny = Mapa Administracyjna
Rzeczypospolitej Polskiej 1:500.000, Gtéwny Geodeta Kraju, Warszawa 2003 z naniesionymi aktualizacjami, CC BY-SA 3.0,
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Itza. Ponad 60% stanowig lasy iglaste gdzie przewaza sosna, natomiast na pozostatej czesci lasow

lisciastych przewaza olsza.

Tabela 10. Zestawienie powierzchni gruntéw w gminach nalezqcych do GOFR.”®

Pionki 813,18 42,9 813,18 171,20
Gozd 982,44 12,6 982,44 4 027,57
Itza 10 842,01 41,3 10 842,01 10 441,50
Jastrzebia 1673,05 18,4 1673,05 4 157,69
Jedlirisk 2092,21 14,9 2092,21 7 054,00
JedInia-Letnisko 982,86 14,7 982,86 3 084,04
Kowala 677,79 9,0 677,79 3 330,75
Pionki 15 186,98 64,1 15 186,98 4 096,66
Przytyk 2 563,83 19,0 2563,83 7 132,37
Wierzbica 432,25 4,6 432,25 6 420,37
Wolandéw 1298,73 15,7 1298,73 4 165,86
Zakrzew 1026,54 10,5 1026,54 4 973,64
Radom 788,08 6,8 788,08 2 798,52

» Zrédio: www.stat.gov.pl GUS
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Rysunek 13. Lokalizacja obszarow lesnych na terenie GOFR

47



Prognoza Oddzialywania na Srodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dia Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia
2030+

4.7 . Smoownsxo, ZDROWIE | JAKOSC ZYCIA
Stan srodowiska i trendy zmiennosci

Unia Europejska, w trosce o mieszkancow stawia liczne zobowigzania dotyczace standardow w ochronie
srodowiska. Wysoki priorytet w obszarze ochrony srodowiska zostat nadany przywracaniu czystosci wod.
Jako$¢ powietrza i wody pozostaje jednak niedostateczna. W szczegélnosci trudna jest sytuacja
mieszkaricow miast narazonych na nadmiernie wysokie poziomy niektorych zanieczyszczen powietrza.
Najpowazniejsze konsekwencje zdrowotne wynikajg z narazenia na obecnos¢ pytu i benzo(a)pirenu
w powietrzu, co wigze sie ze skroceniem oczekiwanej diugosci zycia, ostrymi iprzewlektymi
schorzeniami uktadu oddechowego oraz chorobami uktadu krazenia.

Trendy hatasu sSrodowiskowego w Polsce wskazujg z jednej strony na wzrost zagrozenia hatasem
komunikacyjnym, z drugiej — na ograniczenie wzrostu i wystgpienie tendencji malejgcych w zakresie
hatasu przemystowego. Tendencje wzrostowe hatasu komunikacyjnego odnoszg sie przede wszystkim do
hatasu drogowego i hatasu lotniczego. Wzrost zagrozenia hatasem drogowym w ostatnich latach
zwigzany jest gtéwnie z szybkim wzrostem liczby pojazdéw w Polsce.

Jakos¢ zycia mieszkancow

Bezposredni wplyw transportu na ludzi zwigzany jest z wystepujacymi wypadkami komunikacyjnymi.
Wedtug SUMP w 2021 r. w GOFR odnotowano 25 $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych. Po
uwzglednieniu danych GUS o liczbie mieszkancow (335 115) wskaznik dotyczacy bezpieczeristwa ruchu
drogowego w 2021 r. wynidst: 7,46. Wartosci rowne lub mniejsze niz 5 interpretuje sie jako dobry wynik
wskaznika bezpieczenstwa. Wartos¢ wskaznika dla 2021 roku dla GOFR jest niezadawalajgcy.
Przyktadowo wskaZnik bezpieczeristwa w UE w 2021 wynosit 4,40, a w Polsce wartos¢ wskaznika
bezpieczenstwa wynosita 5,90. Nizej podaje sie miejsca wypadkow smiertelnych w 2021 r.
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Rysunek 14. Wypadki $miertelne w 2021 r.*!
4.8 . ZAsoBy WODNE, OCHRONA PRZECIW POWODZIOM | SUSZOM ORAZ ZAGADNIENIA GOSPODARKI WODNEJ

Obszar GOFR zlokalizowany jest w centralnej czesci lewostronnego dorzecza Wisty, w zlewni rzek
Radomki, Zagozdzonki, Itzanki i Zwolenki. Gtownymi rzekami obszaru partnerstwa sg Radomka i itzanka.

e Radomka przeptywa przez gminy Gozd, Jastrzebia, Jedlinsk, JedlInia-Letnisko, Kowala, m. i gm.
Pionki, m. Radom, Przytyk, Skaryszew, Wierzbica, Wolandéw, Zakrzew,

e Zagoidionka przeplywa przez gminy Gézd, JedInia-Letnisko, m. i gm. Pionki,

e |tzanka ptynie w gminach Goézd, ltza, Kowala, Skaryszew i Wierzbica,

e niewielki fragment zlewni Zwolerki znajduje sie w gm. Pionki.

Zgodnie z ustaleniami zawartymi w |l aktualizacji Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza
Wisty (IlaPGW), przyjetej rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie
Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2023 r. poz. 300), Gminy Obszaru
Funkcjonalnego Radomia, potozone na obszarze Parstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Warszawie, znajduja sie w zasiegu zlewni nastepujgcych
jednolitych czesci wod:

1 Strategia ROF
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I) Jednolite Czesci Wod Powierzchniowych (JCWP):

e PLRW20001023619 (Itzanka do Matyszynca),

e PLRW20001023632 (Doptyw w Btazinach),

e PLRW20001023658 (Doptyw z czerwonej),

e PLRW200010236639 (Modrzejowianka do Kobylanki),

e PLRW200010236669 (Mucha)

e PLRW200010236689 (Tczowka),

e PLRW20001023729 (Zwolerika),

e PLRW2000102512489 (Krypianka),

e PLRW20001025129 (Zagozdzonka),

e PLRW20001025223 (Szabasowka do Kobytki),

e PLRW200010252269 (Garlica),

e PLRW200010252289 (Jabtonica),

e PLRW200010252339 (Radomka do zb. Domanidw),

e PLRW200010252499 (Wiazownica),

e PLRW200010252529 (Dobrzyca), - PLRW200010252549 (Slepotka),
e PLRW200010252569 (Bosak),

e PLRW200010252589 (Tymianka),

e PLRW2000102525929 (Radomka Miyriska),

e PLRW20001025269 (Mleczna),

e PLRW20001025272 (Jastrzebianka),

e PLRW20001025276 (Doptyw z Jastrzebskich t3k),

e PLRW20001025278 (tukawka),

e PLRW20001025289 (Leniwka),

e PLRW200010254949 (Pierzchnianka),

e PLRW20001123669 (Modrzejowianka od Kobylanki do ujscia),
e PLRW2000112369 (ltzanka od Matyszynca do ujscia),

e PLRW20001125229 (Szabasdéwka od Kobytki do ujscia),

e PLRW200011252599 (Radomka od Zb. Domanidw do Mlecznej),
e PLRW20001125299 (Radomka od Mlecznej do ujscia);
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2) Jednolite Czesci Wod Podziemnych (JCWPA):

PLGW200073,
PLGW200074,
PLGW200086,
PLGW200087.

Na terenie gmin Radom, Skaryszew i Kowala znajduje sie strefa ochronna komunalnego ujecia
wody Radom - Malczew, ustanowiona rozporzadzeniem Dyrektora Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Warszawie z dnia 22 sierpnia 2007 r. w sprawie ustanowienia strefy
ochronnej dla ujecia komunalnego wéd podziemnych Radom - Malczew (Dz. Urz. Woj. Maz.
22007 r. Nr 212, poz. 6097, z 2009 r. Nr 36, poz. 865 oraz z 2015 r. poz. 8726).

W GOFR wystepuje kilka sztucznych zbiornikéw wodnych. Oprdécz funkcji przyrodniczej petnia
takze funkcje retencyjne takie jak: ochrona przeciwpowodziowa, zmniejszanie skutkdéw suszy
poprzez alimentacje przeptywdw niskich zaopatrzenie rolnictwa i zaktadéw przemystowych
w wode oraz skupisk ludzkich w wode pitng. Ponadto, dzieki spietrzeniu wody, mozliwe jest
wytwarzanie energii elektrycznej oraz wykorzystywanie zbiornikow do rekreacji i sportu.
Najwiekszym z nich jest, usytuowany na rzece Radomka, zbiornik Domanidow. W zdecydowanie
wiekszej czesci znajduje sie poza granicami GOFR, ale gtowna plaza jest zlokalizowana
w poétnocnej czesci zbiornika w Wolce Domaniewskiej w gminie Przytyk. Powierzchnia tego
zbiornika wynosi 485,7 ha, a pojemnosc 14,4 min m3. Domaniow jest drugim najwiekszym
sztucznym jeziorem w wojewodztwie mazowieckim. Ponadto odznacza sie duzg czystoscig wody
(Il klasa). Najwiekszym z pozostatych zbiornikow wodnych jest znacznie mniejszy zbiornik Siczki
(25,1 ha), ktory jest atrakcyjnie potozony przy granicy Kozienickiego Parku Krajobrazowego
w gminie JedlInia-Letnisko i jest stosunkowo tatwo dostepny z Radomia transportem kolejowym.
Niestety, z uwagi na zanieczyszczenie wody, kapiel w tym zalewie czesto jest niedozwolona.
Pozostate zbiorniki wodne na terenie GOFR to m.in. l{za (gmina lfza), Staw Gdorny (miasto Pionki),
Zalew Borki (miasto Radom), Seredzice (gmina Hza) czy Matyszyniec (gmina Itza) oraz kilka
stawdw rybnych. Do naturalnych zbiornikéw wodnych na terenie GOFR naleig jeziora krasowe
i starorzecza. Charakteryzujg sie one matg wielkoscig. Wiekszos¢ starorzeczy powstata wskutek
regulacji koryt rzek. Do obszaréw istotnych dla retencji wodnej nalezg takze mokradta, ktore
potozone s3 w dolinach rzecznych oraz torfowiska potozone w nieckach terenowych. Do
najwazniejszych torfowisk nalezy obszar NATURA 2000 Pakostaw oraz rezerwaty przyrody
Okolny tug i tugi Helenowskie22.

Dos¢ dobrze rozwiniety system gospodarki sciekowej nie przektada sie w pefni na poprawe
jakosci wod. Ogélny stan jakosci wéd w gtdwnych rzekach przeptywajgcych przez GOFR okresla
sie jako zty. Jedna z gtéwnych przyczyn zanieczyszczenia wod powierzchniowych na terenie GOFR
s duze zaktady przemystowe. Ponadto za zanieczyszczenie wod powierzchniowych odpowiada
odptyw sciekdw bytowo-gospodarczych i opadowych oraz odptywy ze szlakéw komunikacyjnych,

# Strategia ROF
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terendw rolniczych i sktadowisk odpadéw komunalnych. Zty stan wod powierzchniowych na
terenie GOFR stanowi czynnik obnizajagcy poziom jakosci zycia na terenie GOFR, co
w szczegolnosci dotyczy terendw nadwodnych.

Zjawiska naturalne

Obszar objety Planem lezy w strefie klimatu umiarkowanego, nie nekanego zwykle wielkimi
kataklizmami naturalnymi, jednak mimo tego, jest narazony na naturalne zjawiska, mogace
przybiera¢ forme kataklizmu. Najwazniejsze z nich to powodzie, susze ale réwniez wichury,
pozary laséw. W sytuacji wystgpienia kataklizmow naturalnych, méwimy o sytuacji kryzysowe;j,
ktdra zwykle wymaga interwencji stuzb publicznych.

Obszar znajduje sie pod wptywem zmiennych warunkéw meteorologicznych bedac pod
zmieniajgcym sie wplywem, na przemian, klimatu atlantyckiego i kontynentalnego. Powoduje to
duzg réznorodnos¢ warunkow hydrologicznych. Rowniez uksztattowanie morfologiczne terenu,
jak i jego pokrycie oraz wykorzystanie jest réznorodne, co wptywa na réznorodnos¢ stosunkow
wodnych. Dlatego, w niektérych regionach wystepujg okresowe deficyty wody, a z drugiej
strony, inne regiony narazone s3 na powodzie.

Najwieksze narazenie na niebezpieczenstwo powodzi wystepuje w dolinach rzek Radomki
i Hzanki. Na nizej zamieszczonej mapie przedstawiono tereny narazone na powodzie wedtug
wstepnej oceny ryzyka. Na podstawie map zagrozenia powodziowego udostepnionych do
publicznej wiadomosci na Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa Infrastruktury w dniu
7 wrzesnia 2022 r. na terenie gmin obszaru znajdujg sie obszary zalewu woda:

e (Czes$c terenu gminy Jastrzebia znajduje sie czesciowo na obszarze zalewu wodg Q10%
oraz dla zalewu wodg Q1% i zalewu woda QO0,2%, a takze na obszarze narazonym na
zalanie w przypadku uszkodzenia, badi awarii obwatowania od rzek Radomka oraz
Mleczna.

e (Czesc terenu gminy Pionki znajduje sie czesciowo na obszarze zalewu woda Q10% oraz
zalewu woda Q1% i Q0,2% od rzeki Zagozdzonka.

e (Czes$c terenu miasta Pionki znajduje sie czesciowo na obszarze zalewu wodg Q10% oraz
dla zalewu woda Q1% i Q0,2% od rzeki Zagozdzonka.

e (Czesc terenu gminy JedInia-Letnisko znajduje sie czesciowo na obszarze zalewu wodg
QI0% oraz zalewu wodg Q1% i Q0,2% od rzeki Zagozdzonka.

e (zesc terenu gminy l{za znajduje sie czesciowo na obszarze zalewu woda Q10% oraz
zalewu wodg Q1% i Q0,2% od rzeki ltzanka.

e (Czesc terenu gminy Skaryszew znajduje sie czesciowo na obszarze zalewu woda Q10%
oraz zalewu wodg Q1% i Q0,2 % od rzeki Mleczna.

e (zesc terenu miasta Radom znajduje sie czesciowo na obszarze zalewu wodg Q10% oraz
dla zalewu wodg Q1% i Q0,2% od rzeki Mleczna.
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e (Czesc terenu gminy Jedlinsk znajduje sie czesciowo na obszarze zalewu wodg Q10% oraz
zalewu woda Q1% i Q0,2%, a takze na obszarze narazonym na zalanie w przypadku
uszkodzenia, badZ awarii obwatowania od rzeki Radomka.

e (Czesc terenu gminy Zakrzew znajduje sie czesciowo na obszarze zalewu woda Q10% oraz
zalewu wodg Q1% i Q0,2%, a takie na obszarze narazonym na zalanie w przypadku
uszkodzenia, badz awarii obwatowania od rzek Bosak oraz Radomka.

e (Czesc terenu gminy Przytyk znajduje sie czesciowo na obszarze zalewu woda Q10% oraz
zalewu woda Q1% i Q0,2%, a takie na obszarze narazonym na zalanie w przypadku
uszkodzenia, badZ awarii obwatowania od rzeki Radomka.

e (Czesc terenu gminy Wolanéw znajduje sie czesciowo na obszarze zalewu woda Q10%
oraz zalewu wodg Q1% i Q0,2% od rzek Radomka oraz Szabasdéwka.

e Teren gmin Kowala, Wierzbica, Goézd znajduje sie catkowicie poza obszarem
szczegdlnego zagrozenia powodzia, a takie catkowicie poza obszarem zagrozenia
powodziowego, na ktéorym prawdopodobienstwo wystgpienia powodzi jest niskie
i wynosi raz na 500 lat (Q0,2%) oraz poza obszarem narazonym na zalanie w przypadku
uszkodzenia badz awarii obwatowania.

Rysunek 15. Obszary szczegélnego zagrozenia powodzig?’

Powodzie sg zjawiskami o gwattownym przebiegu, a stopien zagrozenia powodzig zalezy od:
gestosci zaludnienia, sposobu uzytkowania dolin i terenéw zalewowych jak réwniez od
infrastruktury komunikacyjnej i techniczne;j.

**Hydroportal ISOK (ttps.//wody.isok.gov.pl/imap_kzgw/?gpmap=gpMRP (wglad 18.06.2023 r.)
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Na terenach szczegdlnego zagrozenia powodzig obowigzuja zakazy wynikajace z art. 77 ustawy
zdnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2022 r. poz. 2625, z péin. zm.) obejmujgce:
gromadzenie $ciekdw, nawozow naturalnych, srodkéw chemicznych, a takie innych substancji
lub materiatow, ktére moga zanieczysci¢ wody, oraz prowadzenie przetwarzania odpadow,
w szczegolnosci ich sktadowanie oraz lokalizowanie nowych cmentarzy.

Ponadto w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 18 paidziernika 2022 r. w sprawie
przyjecia Planu zarzadzania ryzykiem powodziowym dla obszaru dorzecza Wisty (Dz. U. 2022.
poz. 2739), zostaty zidentyfikowane gtéwne cele zarzadzania ryzykiem powodziowym, w tym cel
glowny obejmujacy zapewnienie racjonalnego gospodarowania obszarami zagrozenia
powodziowego.

W przypadku lokalizowania na obszarach szczegdlnego zagrozenia powodzia m.in. nowych
obiektéw budowlanych oraz gromadzenia sciekdw, niezbedne jest uzyskanie pozwolenia
wodnoprawnego zgodnie z art. 390 ust. | ustawy Prawo wodne.

Zjawisko suszy jest tez miedzy innymi skutkiem zaniedban dziatan zwigzanych
z retencjonowaniem wody, a przyczyny zmniejszania sie retencyjnosci poszczegdlnych zlewni
i zasobdéw wodnych nalezy szuka¢ w wadliwym zarzadzaniu systemami wodnymi, zaniedbaniach
eksploatacyjnych i degradacji infrastruktury wodnej. Niestety, w poréwnaniu z innymi czesciami
Europy, zasoby wody na obszarze objetym Planem s3 mniejsze niz $rednia europejska. Zjawisku
suszy atmosferycznej towarzyszy tzw. susza hydrologiczna, ktora polega na tym, ze przeptywy
w ciekach zmniejszaja sie, lub nawet zanikaja. Na skutek tego, maleje ilos¢ wody w jeziorach
i zbiornikach wodnych, wysychajg powierzchniowe warstwy gleby i obniza sie poziom waod
gruntowych. Badania naukowe wskazuja réwniez na korelacje miedzy globalnymi zmianami
klimatu, a pogtebianiem sie probleméw wodnych. Szczegdlnie istotny jest wplyw susz na
produkcje rolng, a takie na cenne ekosystemy. Susze wplywajg tez na wzrost zagrozenia
pozarami. GOFR nalezy do terenéw najbardziej zagrozonych wystepowaniem suszy w Polsce.

Zmiany klimatyczne, wystepujace na terenie GOFR (bez wzgledu na ich przyczyny) beda miaty
coraz wiekszy wptyw na rozmiar pojawiajgcych sie kataklizmow. Kolejny czynnik po zmianach
klimatycznych to rozwdj infrastruktury, ktory niestety czesto nastepuje w sposob chaotyczny,
nieprzemyslany, z wieloma powaznymi btedami co w konsekwencji powoduje wigkszg podatnosc
srodowiska naturalnego na zagrozenia czynnikami pogodowymi. Uszczelnianie coraz wiekszych
powierzchni zajmowanych m.in. na drogi, place, ulice wptywa zaréwno na uszczuplanie zasobow
wodnych, szczegdlnie podziemnych, jak i na przyspieszenie sptywu wéd powodujgc podtopienia
czy powodzie.

4.9 . GEOLOGIA | ZASOBY NATURALNE

Gminy Obszaru Funkcjonalnego Radomia (GOFR) potozone s3g w centralnej Polsce, na styku
najwazniejszych giéwnych struktur geologicznych Europy (Stupnicka 2007):

e prekambryjskiej platformy wschodnio-europejskiej, rozciggajacej sie w poétnocno-
wschodniej Polsce i obejmujacej ponad potowe powierzchni catej Europy,
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e paleozoicznych pasm fatdowych Europy Zachodniej i Srodkowej, kaledonskie na pétnocy
i waryscyjskie na potudniu, przeksztatconych w paleozoiczng platforme i przykrytych
w znacznej czesci migisza pokrywa osadowy permsko-mezozoiczng i kenozoiczng,
obejmujacg swym zasiegiem zachodnig i Srodkowg Polske.

GOFR potozone sg rowniez w tzw. strefie Teisseyre'a-Tornquista (strefie T-T), o kierunku NW- SE,
ktora jest jedng z najwazniejszych struktur tektonicznych Europy, oddzielajacg wielkie prowincje
geologiczne tego kontynentu: platforme wschodnio-europejskg od mtodszych pasm fatdowych.

Pomiedzy ww. strukturami: platforma wschodnio-europejska na pétnocnym-wschodzie
a platformg paleozoiczng na potudniowym-zachodzie, w ktérych budowie duzy udziat majg skaty
krystaliczne wystepujace na powierzchni lub na nieduzej gtebokosci rozcigga sie na kierunku NW-
SE obszar, ktéry budujg gtownie skaty osadowe o znacznej migzszosci. Podtoze krystaliczne
wystepuje tu na giebokosci 8-10 km. Region ten nazywany jest depresja wewnetrzng. Znaczna
migzszos¢ pokrywy osadowej oraz brak utwordw metamorficznych $wiadczy o intensywnej
subsydencji i akumulacji.

W GOFR systematycznie, ale niezbyt szybko, zmniejsza sie powierzchnia terendw rolnych.
Jedynie w gminach lza, Wierzbica i Skaryszew udziat gruntéw rolnych utrzymuje sie na
wzglednie tym samym poziomie. Nalezy przy tym podkresli¢, ze zjawiskiem towarzyszacym
zmniejszaniu sie powierzchni terendw rolnych jest intensyfikacja produkcji rolnej. Na obszarze
GOFR nie wystepujg gleby | klasy bonitacyjnej. Gleby klasy Il i Ill zajmujg 18 019 ha, z czego
najwiecej znajduje sie w gminie ltza (3 814 ha) stanowiac 50% ogotu uzytkéw rolnych gminy.
Gminami o znaczacym areale gleb Il i Il klasy bonitacyjnej sg rowniez gminy Zakrzew (2 702 ha)
i Skaryszew (2 110 ha). Zagrozeniem dla jakosci gleb jest erozja. Erozjg wietrzng w strefach
krawedziowych niezadrzewionych dolin rzecznych zagrozone s3 gleby okolic Koztowa, Dabrowy
Koztowskiej, Komornik Koztowskich, Jezowej Woli, Kosowa, potudniowa czes¢ gminy Skaryszew
oraz doliny rzeki Mlecznej i Radomki. Jednakie najwieksze zdegradowanie ziemi wystepuje
w wyeksploatowanych wyrobiskach po wydobyciu piasku i zwiru w poblizu wsi Rzeczkow Kolonia
(gmina Wierzbica) oraz w Malczewie i Wincentowie (gmina Radom). Procesy zwigzane
z intensyfikacjg uzytkowania terenow rolnych i degradacja gleb wptywajg bezposrednio na jakosc¢
srodowiska przyrodniczego obnizajac biordznorodnosé¢ fauny i flory oraz zdolnosci
samoregulacyjne srodowiska. Wzrost intensyfikacji rolnictwa wplywa réwniez na obnizenie
poziomu jakosci zycia na terenach rolniczych poprzez wzrost ucigzliwosci dziatalnosci rolniczej
wzgledem tradycyjnej dziatalnosci ekstensywnej o ograniczonej ucigzliwosci wzgledem poziomu
jakosci zycia®®.

Na terenie GOFR wystepuja liczne ztoza kruszyw, ktore na biezaco sg eksploatowane.

OSUWISKA

Osuwiskiem nazywamy nagte przemieszczenie sie mas ziemnych, powierzchniowej zwietrzeliny
i mas skalnych podioza spowodowane sitami przyrody lub dziatalnoscig cztowieka (podkopanie
stoku lub jego znaczne obcigzenie).

2 Strategia ROF
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Do zjawisk wywotujacych osuwisko naleia:

wzrost wilgotnosci gruntu spowodowany diugotrwatymi opadami lub roztopami,

podciecie stoku przez erozje lub w wyniku dziatalnosci cztowieka, np. przy budowie
drogi,

nadmierne obcigzenie stoku, np. przez zabudowe,
wibracje zwigzane np. z robotami ziemnymi, ruchem samochodowym, eksplozjami,
trzesienia ziemi,

zachwianie mechanicznej rownowagi mas skalnych na skutek odkrywkowej eksploatacji
surowcow.

Wiekszos¢ obszaru GOFR jest praktycznie niezagrozona procesami osuwiskowymi. Obszarami
o najwiekszej w skali GOFR koncentracji osuwisk i miejsc nimi zagrozonych sg gmina lfza i dolina
rzeki Zagozdzonki.
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Geologia Ogdine

* Osuwiska ] Gminy GOFR
] Zioza praskéw, viapieni | 2wiru [ Granice GOFR
w Granice morfologiczne obszans

0 5 10km

Rysunek 16. Zasoby naturalne i elementy geologii obszaru funkcjonalnego objetego Planem.?*
4.10 PROMIENIOWANIE ELEKTROMAGNETYCZNE

Poziomy dopuszczalne, dla miejsc dostepnych dla ludnosci, sztucznie wytworzonych pél
elektromagnetycznych w s$rodowisku okresla rozporzadzeniem Ministra Zdrowia z dnia 17
grudnia 2019 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw pél elektromagnetycznych w srodowisku?®.

% Zrédlo: Panstwowy Instytut Geologiczny, system MIDAS
% Dz. U, 2019 poz. 2448
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Wartos¢ dopuszczalna poziomu PEM dla czestotliwosci objetych monitoringiem wynosi od 28
V/m do 61 V/m. Punkty pomiarowe, w ktérych wykonuje sie okresowe badania pozioméw pdl
elektromagnetycznych w s$rodowisku, wyznacza sie dla kazdego wojewddztwa w ramach
panstwowego monitoringu Srodowiska dla statej sieci monitoringu oraz dla monitoringu
badawczego.

Badania poziomow pdl elektromagnetycznych w Srodowisku prowadzone jest przez Inspekcje
Ochrony Srodowiska w ramach PMS$S w sposéb ujednolicony dla catego kraju od roku 2008.
Monitoringowe pomiary PEM w latach 2008 - 2020 prowadzono w oparciu o rozporzadzenie
Ministra Srodowiska z dnia 12 listopada 2007 r. w sprawie zakresu i sposobu prowadzenia
okresowych badan poziomoéw pél elektromagnetycznych w srodowisku.

Do 2020 r., w GOFR, istniaty nastepujace punkty pomiarowe?’:
e Radom, ul. Grzybowska 13
e Radom, ul. Langiewicza 18
e Radom, ul. Zwirki i Wigury

W cyklach pomiarowych (lata: 2011, 2014, 2017), jedynie w punkcie przy ul. Wirki i Wigury
doszto do przekroczenia poziomu dopuszczalnego w r. 2011. Maksymalny odnotowany poziom
PEM wynosit 0,65 V/m.

Z dniem 1 stycznia 2021 r. ww. rozporzadzenie zostato uchylone na rzecz rozporzadzenia
Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 15 grudnia 2020 r. w sprawie zakresu i sposobu
prowadzenia okresowych badan pozioméw pdl elektromagnetycznych w srodowisku (Dz. U.
2020 poz. 2311), ktére zmienito dotychczasowy sposéb prowadzenia PMS w zakresie PEM.

Od roku 2021 na terenie kazdego wojewddztwa punkty pomiarowe wyznacza sie w dwuletnim
cyklu pomiarowym dla statej sieci monitoringu oraz w czteroletnim cyklu pomiarowym dla
monitoringu badawczego.

W ramach statej sieci monitoringu punkty wyznacza sie w kazdym miescie, wedtug zasady:
— ponizej 20 000 mieszkaricow — 1 punkt pomiarowy,

—w przedziale od 20 000 do 50 000 mieszkancow — 2 punkty pomiarowe,

— w przedziale powyzej 50 000 do 100 000 mieszkaricéw — 3 punkty pomiarowe,

— w przedziale powyzej 100 000 do 200 000 mieszkaricow — 4 punkty pomiarowe,

- powyzej 200 000 mieszkarncow — 4 punkty pomiarowe (dodatkowo 3 punkty pomiarowe na
kazde rozpoczete kolejne 100 000 mieszkarncow).

W ramach monitoringu badawczego wyznacza sie jeden punkt pomiarowy w kazdej gminie
wiejskiej.
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W 2021 r. nie wykonywano pomiarow monitoringowych PEM w statych punktach pomiarowych
ani w punktach monitoringu badawczego na terenie GOFR*,

4.11. POWAZNE AWARIE PRZEMYSLOWE.

Potencjalne zagrozenie wystapienia powaznych awarii na terenie GOFR zwigzane jest gltownie
z transportem drogowym i kolejowym materiatow niebezpiecznych oraz funkcjonowaniem na
terenie miasta zaktadow przemystowych. W mniejszym stopniu zagrozenie wystgpienia
powaznych awarii zwigzane jest z funkcjonowaniem Portu Lotniczego.

W rejestrze GIOS Zaktadéw o duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowej w 2022 r.
w GOFR wystepuje tylko jedna firma SOUDAL Manufakturing w Czastkowie Mazowieckim,
natomiast w rejestrze

4.12. ZABYTKI

Obszar GOFR jest bogaty w materialne obiekty o wysokiej wartosci historycznej. Na terenie
kazdej z gmin znajduja sie budynki i budowle wpisane do Rejestru Zabytkéwsz. Nalezg do
nich:

e 40 obiektow koscielnych (koscioty, cerkwie, kaplice, dzwonnice, kapliczki);

e 4 zespotly klasztorne

e 19 cmentarzy;

e 21 parkéw;

e 11 zespotdw dworskich, patacowych i parkowych;

e 169 obiektow o réznym przeznaczeniu (w tym Zespot Ratusza w Radomiu , dworzec
kolejowy w Radomiu, szpitale, dawne hale targowe, kamienice i domy, dawne obiekty
przemystowe, ruiny zamkow);

e 1 pomnik,

e 1 grodzisko wczesnosredniowieczne w Radomiu.

Najcenniejszym zabytkiem na terenie GOFR , uznanym za Pomnik Historii, jest zespoét klasztorny
Bernardynéw w Radomiu. Natomiast do rzadko spotykanych zabytkow nalezy zaliczy¢ dwa
miejsca wystepowania piecow ,wapiennikdw” oraz pieca garncarskiego w l{zy oraz
Starachowicka Kolej Dojazdowa (réwniez w ltzy).

4.13. PODSUMOWANIE

Zidentyfikowane gtéwne problemy i zagrozenia srodowiska dotyczg gtownie:

e Zachowania zasobdw naturalnych w zakresie bioréznorodnodci i dbatoé¢ o zachowanie
przyrody w jak najmniej zmienionym stanie,

2 GI0S, Ocena poziomdw pol elektromagnetycznych w érodowisku w roku 2021 w wojewoédztwie mazowieckim, 2022 r.
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e Zanieczyszczenia powietrza i emisji gazow cieplarnianych stanowigcych o zmianach

klimatu,

e Istotna jest takie odpowiednia gospodarka wodami i przywrocenie wtasciwej jakosci
wod powierzchniowych, a takize — cho¢ w mniejszej liczbie przypadkow — wod

podziemnych.

e Wystepuja takie z problemy zwigzane z gospodarka odpadami poprzez zwiekszajaca sie
ilos¢ odpadéw komunalnych.

Przekroczenia wartosci normatywnych
pytu PM10, benzo(a)pirenu
wystepujace na obszarze Planu

Tabela 11. Gtéwne problemy jakosci srodowiska na obszarze objetym Planem.

Emisje z indywidualnych zrodet ciepta, spalanie indywidualne odpadow,
emisja komunikacyjna

Narazenie duzej ilosci mieszkarcow
miast (w tym grup wrazliwych) na
ponadnormatywne stezenia
zanieczyszczen powietrza wywolujace
powazne skutki zdrowotne

Gesta zabudowa, przestarzate systemy ogrzewania, spoteczno-ekonomiczny
problem przechodzenia na czystsze formy pozyskiwania energii cieplnej

Przekroczenia dopuszczalnych
poziomow halasu srodowiskowego

Susza i ujemny bilans wody

Zrédta emisji hatasu transportowego (intensywny ruch samochodowy i w
mniejszym stopniu kolejowy)

Nadmierne pobory, warunki hydrometeorologiczne, w tym powodowane
zmianami klimatu, brak wystarczajacej retencji wody.

Zanieczyszczenia obszarowe wod
powierzchniowych

Zuzycie nawozéw mineralnych w rolnictwie, niewtasciwe stosowanie
nawozow naturalnych, brak zabezpieczania wod powierzchniowych przed
zanieczyszczeniami obszarowymi. Problemem sg takze zanieczyszczenia
spowodowane transportem drogowym, szczegdlnie ewentualne wycieki
substancji ropopochodnych z niesprawnych pojazdéw przedostajace sie
do waéd opadowych splywajgcych z drég.

Zty stan wigkszosci wod rzecznych
i jezior

Zwigkszenie zagrozenia powodziowego

Obcigzenie substancjami biogennymi pochodzenia rolniczego
i komunalnego, zrzuty wod podgrzanych i wod kopalnianych.

Zagrozenie powodzig dotyczy powodzi rzecznych i opadowych (szczegdlnie
na obszarach miast = w przypadku niedostatecznie wydolnej kanalizacji
deszczowej)

Zwiekszajaca sie czestotliwosé susz

Prawdopodobne jest zwigkszenie si¢ czgstotliwosci susz z uwagi na zmiany

klimatyczne. Negatywne skutki suszy sg poglebione przez brak systemowej
retencji wod.




Prognoza Oddziatywania na Srodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dia Gmin Obszaru Funkcjonalnego

Radomia 2030+
Powierzchnia ziemi
Zakwaszenie gleb, erozja wietrzna i Intensywna gospodarka rolna wykorzystujgca duze ilosci srodkow
wodna gleby chemicznych stuzgcych zaréwno nawozeniu, jak i ochronie roslin
llos¢ odpadow deponowanych w Zbyt wysokie poziomy sktadowanych odpadéw w stosunku do
Srodowisku segregowanych i poddanych recyklingowi.

Postawiona diagnoza moze zosta¢ wykorzystana do oceny mozliwego wpltywu na srodowisko
Planu i minimalizowania ewentualnego wplywu negatywnego. Plan, z jednej strony powinien
przyczynia¢ sie do ochrony i poprawy stanu Srodowiska, azdrugiej minimalizowa¢ jego
negatywne oddziatywanie poprzez rozwigzania zapobiegajace, alternatywne iewentualnie
kompensacyjne.

Z wainiejszych celdow w zakresie srodowiska naturalnego i zmian klimatu nalezy wymienic: dalsza
ochrone i przywrécenie wiasciwego stanu gatunkow i siedlisk, utrzymanie tgcznosci korytarzy
ekologicznych oraz poprawe jakosci powietrza, w tym zmniejszenie emisji zanieczyszczen
pochodzjce z palenisk domowych.

Jednym z narzedzi przyczyniajgcych sie do takiego ukierunkowania dziatan, w ramach Planu
powinny by¢ kryteria wyboru projektow do realizacji biorgce pod uwage wyzej zidentyfikowane
problemy.

5. PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

5.11. . WpLYW NA SRODOWISKO W PRZYPADKU ODSTAPIENIA OD REALIZACJI PLANU.

Plan Zréownowazonej Mobilnosci miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia realizuje
cele w zakresie rozwoju transportu spetniajacego zasady zréwnowazionego rozwoju.
W przypadku odstapienia od realizacji Planu nie uzyska sie jego wktadu i wsparcia w realizacji
celéw dokumentéw strategicznych gmin obszaru funkcjonalnego, wojewddztwa, kraju czy
unijnych , ktorych celem jest m. in. poprawa stanu srodowiska. Cele te moga by¢ realizowane
w ramach innych plandw i programow, ale bez optymalizacji i integracji wydawanych srodkow
i zapewnienia kompleksowych efektow w przewidywanych w Planie terminach. Integracja
dziatann w Planie Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej pozwoli na wprowadzenie inwestycji,
ktore w efekcie przyczynia sie do poprawy jakosci srodowiska poprzez ograniczenie
negatywnego wptywu transportu na jakos¢ srodowiska.

W nizej zamieszczonej tabeli przedstawiono negatywne aspekty rezygnacji z Planu z punktu
widzenia wptywu na srodowisko poszczegolnych dziatan objetych Planem.
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Tabela 12. Negatywne aspekty rezygnacji z realizacji Planu w odniesieniu do poszczegdlnych obszarow
dziatan okreslonych w Planie.

Dziatanie 1.1
Wezty przesiadkowe

Dziatanie 1.2
Infrastruktura P+R, B+R, K+R

Dziatanie 1.3
Korytarze transportu zbiorowego

Dziatanie 1.4
Tabor niskoemisyjny/zeroemisyjny

Dziatanie 1.5

Brak wiekszych zachet do uzyskania
przewagi konkurencyjnej transportu
publicznego w zakresie:

- integracji weztéw przesiadkowych,
- zakupu biletow,

- koordynacji rozktadéw jazdy,

CELI Bilet metropolitalny - czestotliwosci kursowania transportu
Budowa przyjaznego Driatanic 16 publicznego,
Srodowisku Ziatanie 1. ; ;
. . ! ) . " - systemu obstugi punktowej,
jednolitego systemu s:;b:ed::: Systemu Dynamicznej Informacji - poprawy jakoddl infrastruktury
transportu ) punktowej (przystanki),
publicznego Dziatanie 1.7 - uruchamiania polaczen
Montaz biletomatéw stacjonarnych oraz migdzygminnych, )
mobilnych (w pojazdach) - stworzenia systemu dynamicznej
informacji pasazerskiej,
Dziatanie 1.8 W sumie niewykorzystanie mozliwosci
Inteligentne systemy transportowe w ciggu poprawy systemu transportu
korytarza wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej | publicznego
Dziatanie 1.9
Koordynacja organizacji transportu publicznego w
GOFR
Dziatanie 1.10
Rozbudowa infrastruktury punktowej transportu
zbiorowego w GOFR
Dziatanie 2.1 1.Nie uzyska sie poprawy integracji
Maa$ - Wspdlne dziatania jednostek miejskich na | SYStemu transport‘u p.ublicznego,. o
rzecz mobilnosci mogtoby przyczynic sig do ograniczenia
wykorzystania indywidualnych srodkéw
Dziatanie 2.2 R
- transportu samochodowego i poprawy
Rozbudowa Systemu Karty Miejskie] w zakresie jakosci sSrodowiska i zdrowia
CELIl Dziatanie 2.3 publicznego,
Integracja Elektromobilnos¢ 2.0graniczone bedzie przechodzenie na
zréwnowazong i ;
mobilnoscia w pojazdy o napedzie elektrycznym, a
ramach GOFR tym samym ograniczone bedzie
Datatanie 2.4 zmniejszanie emisji zanieczyszczen
ziatanie 2. ) S )
wietrza i gazow cieplarnianych z
Cykliczne badania ruchu wraz z aktualizacjg po ¢ ) 8 v .
modelu transportowego negatywnym skutkiem dla srodowiska i

zdrowia ludzi.
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Dziatanie 3.1
Wyprowadzenie ruchu z centralnych obszaréw
gmin

1.Nie uzyska sie efektow zdrowotnych i
srodowiskowych z wyprowadzenia
ruchu poza obszary najbardziej

rowerowa i piesza

CELII Dziatanie 3.2 zaludnione,
Spéjny uktad Dostosowanie istniejacych ciagéw w obszarach 2.Nie uzyska sig optymalizacji
drogowy zurbanizowanych dla PTZ korzystania z transportu zbiorowego,
- - 3.Nie uzyska sie podniesienia stopnia
Dziatanie3.3 o bezpieczeristwa pieszych i
Kameralizacja istniejgcych ciggow w obszarach rowerzystow.
zurbanizowanych z priorytetem dla pieszych i
rowerzystow
CELIV Dziatanie 4.1 1.Nie uzyska si¢ poprawy
Planowanie Lokalne centra —miasta 15-minutowe funkcjonowania systemu
przestrzenne transportowego, a przez to nie stworzy
uwzgledniajace Dziatanie 4.2 sie warunkéw do zmiany zachowarn
zmniejszenie Zmiany infrastrukturalne przekrojow poprzecznych transportowych,
zapotrzebowaniana | ulic 2.Brak lokalnych centréw nie
korzystanie z spowoduje optymalizacji transportu,
samochodu 3.Nie uzyska sie poprawy infrastruktury
osobowego, Dziatanie 4.3 ulic i zmiany ich funkcji.
zapewniajace Zmiany funkcji poszczegdlnych ulic
komfort i
bezpieczeristwo
Driatanie 5.1 Nie stworzy sge ?péjnego systemu sieci
Spdjny obszarowo plan rozwoju sieci rowerowej rowerowych i pieszych,
skoordynowanego z systemem
Dziatanie 5.2 transportu publicznego. Nie uzyska sie
Koordynacja z publicznym transportem zbiorowym | W ten sposob zachet do rezygnacji z
indywidualnego transportu
samochodowego i zwigzanych z tym
CEL,V . efektéw Srodowiskowych i
Spdjna sie¢
zdrowotnych.

Dziatanie 5.3
Budowa wydzielonej infrastruktury dla rowerow i

pieszych

Brak poprawy infrastruktury dla
pieszych i rowerzystow w zakresie:

- poprawy jakosci chodnikdw i dojsc¢ do
przystankow,

- uporzgdkowania przestrzeni miejskiej
w zakresie chodnikéw i parkujgcych
pojazdow.

CEL VI
Zintegrowana
polityka parkingowa
w GOFR, w tym
uwzgledniajaca
zZrownowazong
turystyke i logistyke

Dziatanie 6.1
Rozbudowa SPP

Dziatanie 6.2
Logistyka miejska

1. Nie uzyska sie poprawy
funkcjonowania systemu
transportowego, a przez to nie stworzy
sie warunkow do zmiany zachowan
transportowych,

2. Nie zmieni sig systemu parkowania
niekorzystnego z p. widzenia wptywu
na zanieczyszczenie powietrza i gazow
cieplarnianych,

3. Nie stworzy sie¢ warunkow do
rozbudowy SPP.
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Dziatanie 7.1 Niezrealizowanie dziatan spowoduje
Zaangazowanie szkot w edukacje i promocje brak postepu w podnoszeniu
CEL VII zréwnowazonej mobilnosci $wiadomosci spotecznej w zakresie
Dziatanie 7.2 wplywu transportu na $rodowisko, jak i

Promocja i edukacja
zrownowazonej
mobilnosci miejskiej.

Realizacja programow pilotazowych promujgcych

) a i odpowiedzialnosci za stan Srodowiska.
zrownowazong mobilnosé

Skutkowac to bedzie brakiem poprawy

Dziatanie 7.3 stanu Srodowiska.
Organizacja kampanii informacyjnych na rzecz Niewykorzystany zostanie te potencjat
promowania tematyki SUMP zdrowotny przestawienia sie na

transport rowerowy i pieszy,

5.2.  ANALIZA | OCENA STANU SRODOWISKA NA OBSZARACH OBJETYCH PRZEWIDYWANYM
ZNACZACYM ODDZIALYWANIEM ORAZ ISTNIEJACYCH PROBLEMOW Z PUNKTU WIDZENIA
REALIZACJI PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU, W SZCZEGOLNOSCI DOTYCZACYCH OBSZAROW
PODLEGAJACYCH OCHRONIE NA PODSTAWIE USTAWY Z DN. 16 KWIETNIA 2004 R. O
OCHRONIE PRZYRODY??

Ze wzgledu na potozenie oraz rozmieszczenie form ochrony przyrody na terenie objetym Planem
oraz w jego bezposrednim sasiedztwie, istotng role odgrywa koniecznos¢ zachowania droznosci
korytarzy ekologicznych i ochrona najcenniejszych obszarow wchodzacych w sktad sieci
NATURA2000, ktoére potozone sg gtownie w poétnocnej czesci obszaru.

Korytarze ekologiczne s3 podstawowym narzedziem ochrony tgcznosci ekologicznej w duzej skali
przestrzennej. Gtowna rola, jaka przypisuje sie korytarzom ekologicznym, to umozliwienie
przemieszczania sie organizmow miedzy ptatami siedlisk w skali lokalnej oraz znacznie
oddalonymi regionami biogeograficznymi. Funkcja ta jest istotna ze wzgledu na presje
antropogeniczng na siedliska i populacje gatunkéw. Do najwazniejszych funkcji korytarzy
ekologicznych zalicza sie:

* zmniejszenie stopnia izolacji poszczegdlnych pfatow siedlisk i utatwianie przemieszczania
sie organizmoéw pomiedzy nimi, a co za tym idzie zwiekszenie prawdopodobienstwa
kolonizacji izolowanych ptatow;

e zwiekszenie przeptywu genow pomiedzy subpopulacjami zapobiegajgce utracie
réznorodnosci genetycznej oraz przeciwdziatajace depresji wsobnej — inbred;

e obnizenie $miertelnosci, szczegdlnie wsrod osobnikéw mtodych, wypartych z ptatow
dogodnych siedlisk wskutek zachowarn terytorialnych.

Korytarze ekologiczne zapewniajg rowniez integralnosc¢ krajowej sieci obszaréw chronionych,
w tym obszaréw Natura 2000, gdyz umozliwiajg przemieszczanie sie organizmdéw miedzy
siedliskami. Istotne w celu utrzymania spojnosci sieci Natura 2000 jest zapewnienie droznosci

2 Tekst jednolity Dz, U. z 2021 r. poz. 1098 z p6in. zm.

64



Prognoza Odd:ziatywania na Srodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego

Radomia 2030+

miedzy obszarami, nie tylko w aspekcie krajowym, ale takze z punktu widzenia spojnosci sieci na
poziomie kontynentalnym.

Obszary chronione na terenie objetym Planem podlegajg presji suburbanizacji, ktora zwigzana
jest z rozwojem najwiekszych miast GOFR. Ponadto istotng role odgrywa presja turystyczna,
ktora rowniez powoduje rozwdj miejscowosci potozonych w obszarach chronionych, presje
komunikacyjna oraz zwigzang z ruchem turystycznym (ptoszenie, wytwarzanie odpaddw,
nieczystosci, niekontrolowana penetracja obszarow objetych ochrong przez ludzi). Bezposrednio
korytarze ekologiczne nie przebiegaja przez centralng czes¢ obszaru GOFR, ale obejmujg obszary
na granicy obszaru oraz obszary w gminach Pionki i Skaryszew. Na obszarze przebiegu korytarzy
ekologicznych planowane jest prowadzenie S$ciezek rowerowych, jednakize bed3 one
prowadzone w sladach ciggéw komunikacyjnych istniejgcych, zatem nie bedzie to miato
znaczgcego wplywu na fragmentacje korytarzy ekologicznych.

Inny czynnik istotny z punktu widzenia ochrony obszarow stanowigcych formy ochrony przyrody
to zmiana sposobu zagospodarowania terenu, gdzie m.in. zaprzestaje sie dziatalnosci rolniczej
lub tradycyjnych metod jej prowadzenia, co skutkuje np. zanikaniem siedlisk tgkowych. Zmiana
funkcjonalnosci obszarow wzdtuz ciggdw komunikacyjnych oraz powstawanie punktow
przesiadkowych, moze wptywac lokalnie na obszary zmniejszajac bioréznorodnosé, poprzez
przeksztatcenia powierzchni ziemi.

Wsrod istniejacych problemoéw istotnych z punktu widzenia realizacji projektowanego
dokumentu, wymienic¢ nalezy problemy wynikajace z jakosci srodowiska przyrodniczego. Naleig
do nich: jako$¢ powietrza (giownie jego zanieczyszczenia), hatas, jakos¢ wod powierzchniowych,
zjawiska ekstremalne oraz zmiany klimatu. Dziatania realizowane w ramach Planu moga wptywac
na jakos¢ powietrza oraz emisje hatasu do srodowiska. Nalezy realizowac¢ dziatania w sposob
zapewniajacy zmniejszenie presji na srodowisko lokalnie i regionalnie.

L B ANALIZA | OCENA PRZEWIDYWANYCH ZNACZACYCH ODDZIAtYWAN NA SRODOWISKO

Biorgc pod uwage obowigzujace przepisy, a gidownie Rozporzgdzenie Rady Ministrow w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko dokonano oceny oddziatywania
na srodowisko mozliwych do realizacji, w ramach Planu przedsiewzie¢ oraz zidentyfikowano
potencjalne rodzaje przedsiewziec, jakie moga znaczaco oddziatywac na srodowisko (zawsze lub
potencjalnie).

W dalszych analizach skupiono sie, przede wszystkim na analizach przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco negatywnie oddziatywaé na sSrodowisko zidentyfikowanych w nizej zamieszczonej
tabeli. Dziatania w ramach Planu uwzgledniajg zardowno dziatania podstawowe okreslone
w ramach realizacji Planu dla GOFR.
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Tabela 13. Ogélna charakterystyka realizacji Planu dla GOFR oraz analiza przedsiewzied, jakie mogq byc
realizowane w ramach Planu wraz z ich wstepng oceng™®

Legenda:

Brak koloru - Kierunki i przedsiewziecia neutralne z punktu widzenia oddziatywania
na srodowisko, lub oddziatywujace nieznaczaco

_ Kierunki i przedsiewziecia pozytywnie oddzialywujgce na srodowisko

Kolor z6tty - Kierunki i przedsiewzigecia mogace znaczaco oddziatywaé na srodowisko (zawsze
i potencjalnie) zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow zdn. 9.11.2010 r. w sprawie

przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na Srodowisko.

CELI

Budowa przyjaznego
srodowisku,
jednolitego systemu
transportu
publicznego

Dziatanie 1.1
Wezty przesiadkowe

Moze wystepowac ingerencja w
powierzchnig ziemi, jakos¢
powietrza oraz ingerencja w
obszary chronione. W fazie
inwestycji moze nastgpowac hatas,
zapylenie oraz zanieczyszczenie
wod powierzchniowych.

Dziatanie 1.2
Infrastruktura P+R, B+R, K+R

Moze wystepowal ingerencja w
powierzchnig ziemi, jakosé
powietrza oraz ingerencja w
obszary chronione. W fazie
inwestycji moze nastepowac hatas,
zapylenie oraz zanieczyszczenie
wod powierzchniowych.

Dziatanie 1.5 Nie wptywa
Bilet metropolitalny
Dziatanie 1.6 Nie wplywa

Rozbudowa Systemu Dynamicznej Informacji
Pasazerskiej

Dziatanie 1.7
Montaz biletomatdw stacjonarnych oraz
mobilnych (w pojazdach)

¥ Opracowanie wiasne Atmoterm SA

Moze wystepowaé ingerencja w
powierzchnie ziemi, jakos¢ powietrza
na etapie budowy.
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Dziatanie 1.9 Nie wptywa, dziatanie organizacyjne
Koordynacja organizacji transportu publicznego w
GOFR
Moze wystgpowaé ingerencja w
Dziatanie 1.10 powierzchnig ziemi, jako$¢ powietrza
Rozbudowa infrastruktury punktowej transportu na etapie  budowy. Mozliwe
zbiorowego w GOFR powstawanie odpaddw i zwigkszone
ucigzliwosci hatasowe.
Dziatanie 2.1 Nie wptywa, dziatanie informacyjne,
Maa$ - Wspélne dziatania jednostek miejskichna | rozbudowa cyfrowych narzedzi
rzecz mobilnosci informacyjnych.
Driatanie 2.2 Nie wptywa
Rozbudowa Systemu Karty Miejskiej
CELII
Integracja
zréwnowazong
mobilnoscig w
ramach GOFR
Dziatanie 2.4 Nie wptywa - dziatanie organizacyjne
Cykliczne badania ruchu wraz z aktualizacjq
modelu transportowego
Dziatanie moze sie wigza¢ 2
przebudowg drég, przebudowg miejsc
N dla autobusdw, a co za tym idzie moze
Dziatanie 3.2 !
. . ingerowaé w zielei, moze nastapié
CELIN e 'Stmf” e ] konieczno$é wycinek drzew. Na etapie
Spojny ukfad zurbanizowanych dia PTZ budowy moze nastepowac zwiekszona
drogowy emisip. oraz  oddzialywanie  na
powierzchnie ziemi.
Przebudowa obszaréw przy szkotach i
przedszkolach na bardziej przyjazne
Dziatanie 3.3 . . ; A
Kameralizacja istniejgcych ciggdw w obszarach mozte nzaelt\?:.ee:\li‘s'i do ietnaé
zurbanizowanych z priorytetem dla pieszych i wysiepo ) pow ’
rowerzystow Zmiany infrastrukturalne mogg sie
wigzac z ingerencjg w zielen w tym
ograniczenie drzew lub krzewow.
CELIV Dziatanie 4.1 Nie wptywa
Planowanie Lokalne centra — miasta 15-minutowe
przestrzenne Dziatanie moze sie wigzat 2z
uwz‘glgdnia.jace przebudowa drég, przebudowa miejsc
Zmniejszenie dla autobuséw, a co za tym idzie moze
zapotrzebowania na | Dziatanie 4.2 : ingerowaé w zieleri, moize nastapi¢
korzystanie z thnany infrastrukturalne przekrojéw poprzecznych konlecznosé wycinek drzew. Na etaple
samochodu ulic budowy moze nastepowac zwigkszona
osobowggo, emisja oraz oddzialywanie na
Zapewniajqce powierzchnie ziemi.
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komfort i

bezpieczenstwo Dziatanie 4.3

Zmiany funkcji poszczegdlnych ulic

Nie wptywa

Dziatanie 5.1
Spdjny obszarowo plan rozwoju sieci rowerowej

Moze wystepowac ingerencja w
powierzchnie ziemi, jakosc powietrza
oraz ingerencja w obszary chronione.
Mozliwe wycinki drzew i krzewow w
przypadku budowy nowych $ciezek
rowerowych Mozliwe odwodnienie
terenu w trakcie budowy nowych
Sciezek.

CELV
Spdjna sie¢
rowerowa i piesza

Dziatanie 5.2
Koordynacja z publicznym transportem zbiorowym

Moze wystepowaé ingerencja w
powierzchnie ziemi, jako$¢ powietrza
oraz ingerencja w obszary chronione.
W fazie inwestycji moze nastgepowal
hatas, zapylenie oraz zanieczyszczenie
woéd powierzchniowych.

Dziatanie 5.3
Budowa wydzielonej infrastruktury dla rowerow i
pieszych

Moze wystepowaé ingerencja w

powierzchnig ziemi, jakos¢ powietrza
oraz ingerencja w obszary chronione.
Motzliwe wycinki drzew i krzewéw w

przypadku budowy nowych Sciezek
rowerowych Mozliwe odwodnienie

terenu w trakcie budowy nowych
Sciezek.

CELVI
Zintegrowana
polityka parkingowa
w GOFR, w tym
uwzgledniajaca
zZrownowazong
turystyke i logistyke

CELVII

Promocja i edukacja
zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej.

W ramach dalszych prac okreslono kryteria oceny oddziatywania na srodowisko na podstawie:

e stanu srodowiska i zidentyfikowanych najwazniejszych problemow;

e wymogow prawnych dla dziatan planowanych w ramach Planu;

e rodzajow zidentyfikowanych przedsiewzie¢, ktéore mogy oddziatywa¢ znaczaco
na srodowisko;

e wnioskéw z analiz dokumentéw strategicznych.
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Przyjete kryteria oceny wptywu dla kazdego elementu S$rodowiska przedstawiono w nizej
zamieszczonej tabeli (Tabela 14).

Tabela 14. Wybrane kryteria oceny wplywu Planu na poszczegdine elementy srodowiska®

Woptyw na zréznicowanie zywych organizmow wystepujacych w

Réznorodnoté ekosystemach, w obrebie gatunku i migdzy gatunkami, oraz zréznicowanie
1 biologiczna ekosystemow
Wptyw na obszary Natura 2000
2 Zwierzeta Wptyw na gatunki, szczegdlnie na gatunki chronione i zagrozone wyginieciem,
h Woptyw na siedliska przyrodnicze i chronione oraz zagrozone wyginigciem
3 Rosliny S
gatunki roslin.
| Inoéé Wptyw na utrzymanie spéjnosci obszaréw chronionych (spéjnosé czynnikéw
4 n;segra‘no strukturalnych i funkcjonalnych warunkujgcych zréwnowazone trwanie
°h zarow h populacji gatunkow i siedlisk przyrodniczych) oraz ogdlnie na droznosc
chronionyc korytarzy ekologicznych.
1.  Wptyw na zasoby wod powierzchniowych i podziemnych.
2. Wphyw na stan wéd i ryzyko nieosiggniecia celow srodowiskowych
powierzchniowych i podziemnych.
5 Woda
3. Wptyw na odwodnienie terendw.
4. Wptyw na zwiekszenie ryzyka wystgpienia podtopien, powodzi, osuwisk oraz
suszy.
6 Powietrze Wptyw na jakos¢ powietrza, w tym w zakresie PM10/PM2,5, szczegdlnie
na obszarach przekroczen.
1.  Wptyw na wystepowanie przekroczen standardow jakosci powietrza, wody
pitnej, zanieczyszczen gleb.
7 Ludzie 2. Wplyw na bezpieczenstwo i dostgpnosc przestrzenna.

3. Wptyw na komfort zycia.
4.  Wptyw na klimat akustyczny.

1. Wptyw na uksztattowanie i zagospodarowanie powierzchni terenu,
przemieszczanie gruntow oraz gleb, w tym w trakcie prowadzenia prac
budowlanych i likwidacji.

8 | powierzchniaziemi |2 Weptyw na zanieczyszczenie gleby.

3. Wptyw na trwatg zmiane rzezby terenu na skutek wprowadzenia
antropogenicznych form uksztaftowania terenu,

3 Opracowanie wiasne Atmoterm SA
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1.  Wplyw na degradacje krajobrazu i niefad przestrzenny

9 Krajobraz 2. wplyw na gestosc barier ekologicznych w przestrzeni
3.  Wplyw na walory krajobrazowe.

1. Efekt w postaci redukcji emisji CO;.
10 | Kiimat 2. Wplyw na podniesienie efektywnosci energetycznej.
3. Wptyw na adaptacje do zmian klimatu (zjawisk ekstremalnych).

Wptyw na wzrost zuzycia surowcow skalnych wykorzystywanych na etapie

11 | zasoby naturalne budowy.

1.  Wptyw na zachowanie dobrego stanu technicznego obiektow zabytkowych.

12 Zabytki 2. Wplyw prowadzonych prac budowlanych na stan techniczny zabytkow
zlokalizowanych w sgsiedztwie

1.  Wptyw na wartos¢ nieruchomosci (gruntéw i budynkéw) z uwagi
na obecnosc lub sgsiedztwo planowanej inwestycji.

2. Wptyw na stan infrastruktury.
13 | pobra materialne
3. Dostepnosc komunikacyjna

4. Wplyw na wartosci przedsiebiorstw w wyniku realizacji przedsiewziec
ohjetych Planem.

Na podstawie wyzej wymienionych kryteriow dokonano analiz szczegdtowych oddziatywania
na srodowisko przedsiewzie¢ zidentyfikowanych w Tabela 13, jako mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na $rodowisko. Wyniki tych analiz przedstawiono w podsumowaniu z punktu
widzenia wptywu catego Planu na poszczegdlne elementy srodowiska w nizej zamieszczonych
podrozdziatach.

Trzeba zaznaczy¢, ze oceny zawarte w analizach szczegétowych majg charakter przegladowy,
tj. niezidentyfikowanie w nich znaczaco negatywnego oddziatywania danego obszaru dziatan
nie oznacza, ze nalezy zatozyc¢ a priori, ze zadne z przedsiewziec realizowanych w ramach tego
obszaru nie bedzie znaczaco negatywnie oddziatywac na elementy srodowiska, w tym na obszary
Natura 2000. Dopiero ocena konkretnego przedsiewziecia (w szczegdlnosci - projektu
inwestycyjnego), ze wskazaniem jego lokalizacji, moze przesadzi¢ o znaczacym negatywnym
oddziatywaniu lub jego braku. Jednakze taka ocena dotyczy¢ bedzie tylko konkretnego projektu
i nie jest tozsama ze stwierdzeniem wystepowania takiego oddziatywania w odniesieniu do
catego Planu.

W wyniku analiz szczegétowych dokonano podsumowania oddziatywania przedsiewziec, jakie
bedg realizowane w ramach Planu na poszczegdlne elementy srodowiska, co przedstawione jest
W nizej zamieszczonej tabeli.
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Tabela 15. Mozliwe oddziatywania przedsiewzie¢ mogqcych znaczgco oddziatywaé na srodowisko objetych Planem

Legenda:
Oddziatywanie
pozytywne

mozliwe negatywne

negatywne znaczgce

Symbol:
+

zarowno pozytywne jak i mozliwe negatywne  +i-

zaréwno pozytywne jak i negatywne znaczace +, -, -~

Rodzaj oddziatywania:

bezposrednie
posrednie
wtérne
skumulowane

prawdopodobne

Symbol:
B

p

w
skum.

prwd

Rodzaj oddzi
krotkotermi
srednioterm
dtugotermin
State

chwilowe

CELI -5, -5,

Budowa przyjaznego Dziatanie 1.1 533, | 355, 333, ->B; |
X R . " - >, P, | 455>,
srodowisku, jednolitego Wezly przesiadkowe P,W, |B,P, |B,P, w5 p | p + 1
systemu transportu skum. | w, w, ! >>>, B |
publicznego skum | skum. :
CELI -5, -5,

Budowa przyjaznego Dziatanie 1.2 533, 33>, |33, |- Csss | B2 B
$rodowisku, jednolitego P,W, |B,P, [B,P, [+>>> [, " |+>>>|+ |
systemu trarjnsportu * fokrastruiiuca G+, B, KiR skum. [w, W, P P B >>> B |
publicznego skum. | skum. :
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Dziatanie 1.7 - >,
"> B, P + 4555, | 7B
Montaz biletomatéw stacjonarnych oraz P, W, ‘o ! T 4,
) R w, >>> P | P !
mobilnych (w pojazdach) skum. >>>, B
skum, :
Dziatanie 1,10 - >,
> B, P 2P s, | B
Rozbudowa infrastruktury punktowej transportu | P, W, ' +, R S |
w, P
zbiorowego w GOFR skum, >>>, P >>> B |
skum. |
Dziatanie 3.2 >
. >>>, N ->B;|->B8;
Dostosowanie istniejgcych ciggow w obszarach B, P, >'> > p +, +,
CELII zurbanizowanych dla PTZ w, ' 155>,B | >>>,B
skum,
Spoéjny ukiad d
poiny uklad drogowy Dziatanie 3.3 .
Kameralizacja istniejgcych ciggéw w obszarach B, P, ;’ >P, +,>>>, : >8;
zurbanizowanych z priorytetem dla pieszych i w, ! P !
>>>, P >>> B
rowerzystow skum.
CELIV
Dziatanie 4.2 ke ’
Planowanie przestrzenne ) %>> | +>B, 8, P, ->P, 555, |7 >, B; |
uwzgledniajace zmniejszenie | ZMiany lnfrastrt{kturalne przekrojow P,W, |P,W, W, - +, p +, |
zapotrzebowania na poprzecznych ulic skum. | skum. skum >>>, P >>>, B |
korzystanie z samochodu
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osobowego, zapewniajace |
komfort i bezpieczenstwo
>, >,
Dziatanie 5.1 533, | 333, >33, >, P, hees | B; |
.. L . P,W, |B,P, [B,P, +, W E l
Spojny obszarowo plan rozwoju sieci rowerowej skum. | W, W, 553, P P 55,8 |
skum. | skum. :
> >
CELY Dziatanie 5.2 -3, | 33>, | 33>, |- + ->B,|->B8;|
Spojna sie¢ rowerowa i ; ) P,W, [B,P, |BP, |+>> | +, 55> | 4, |
piesza Koordynacja z publicznym transportem zbiorowym skum. |w, W, p >>> P 8 >53,B |
skum. | skum. :
Dziatanie 5.3 - >,
> B, P + +55>, | + |
Budowa wydzielonej infrastruktury dla roweréowi | P, W, L ! S |
w, >>> P | P >>> B
pieszych skum. skum !
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Pytania badawcze

Zgodnie ze wskazaniami zawartymi w przyjetej metodyce, w ramach prac, przeanalizowano szereg
problemdéw badawczych istotnych z punktu widzenia kierunkoéw rozwojowych GOFR, wojewddztwa
mazowieckiego, Polski i UE. Podsumowanie rezultatow najwazniejszych z tych analiz, wraz
z podstawowymi pytaniami badawczymi przedstawiono ponizej.

e (Czy realizacja Planu przyczyni sie do kontynuacji wdrazania zasady zrownowazonego
rozwoju?

Opierajac sie na definicji zrownowazonego rozwoju (rozwoj spoteczno-gospodarczy, w ktérym
nastepuje proces integrowania dziatan politycznych, gospodarczych i spotecznych, z zachowaniem
rownowagi przyrodniczej oraz trwatosci podstawowych proceséow przyrodniczych, w celu
zagwarantowania mozliwosci zaspakajania podstawowych potrzeb poszczegodlnych spotecznosci lub
obywateli zarowno wspotczesnego pokolenia, jak i przysztych pokolern) mozna stwierdzi¢, ze Plan
przyczyni sie do realizacji zasad zrownowazonego rozwoju obszaru. Dziatania przewidywane do
realizacji, wramach w jego poszczegolnych celow, przyczynig sie do rozwigzywania problemow
srodowiskowych w postaci wyzwan dotyczacych poprawy jakosci srodowiska, zahamowania zmian
klimatu, ochrony réznorodnosci biologicznej itp., jednoczesnie wptywajac na rozwoj spoteczno-
gospodarczy. Dziatania maja na celu wprowadzenie zréwnowazonego rozwoju transportu na terenie
Obszaru Funkcjonalnego.

e (Czyrealizacja Planu wpfynie na transformacje w kierunku gospodarki obiegu zamknietego?

Szereg dziatan wskazanych w Planie sprzyjac¢ bedzie transformacji w kierunku gospodarki o obiegu
zamknietym bezposrednio lub posrednio. Dotyczy to, w szczegdlnosci, dziatan w zakresie
usprawnienia transportu, zwiekszenia udziatu transportu publicznego, zastosowania transportu zero
i niskoemisyjnego, zwiekszenia udziatu transportu rowerowego, podniesienia $wiadomodci
spotecznej w zakresie wptywu transportu na srodowisko i zmianie zachowan transportowych
spoteczenstwa. Dziatania okreslone w planie nie beda sie przyczynia¢ do zwiekszenia obciazenia
srodowiska odpadami, a powstate w trakcie realizacji musza by¢ w odpowiedni sposéb
zagospodarowane z uwzglednieniem poddania recyklingowi czesci z odpadow.

Moina, w zwigzku z tym stwierdzi¢, ze Plan bedzie wptywat na szybsza transformacje regionu
w kierunku gospodarki o obiegu zamknietym.

e (Czyrealizacja Planu przyczyni sie do ograniczenia emisji gazow cieplarnianych?

Plan przyczyni sie do szybszej redukcji emisji gazow cieplarnianych w regionie. Wptyw na to beda
miaty, przede wszystkim dziatania w zakresie usprawnienia transportu, zwiekszenia udziatu
transportu publicznego, zastosowania transportu zero i niskoemisyjnego, podniesienia swiadomosci
spotecznej w zakresie wplywu transportu na $Srodowisko i zmianie zachowan transportowych
spoteczeristwa. Srodki wydatkowane na realizacje ww. dziatan w duzym stopniu, posrednio lub
bezposrednio przyczynia sie do realizacji polityki klimatycznej i uzyskania w 2050 r. neutralnosci
klimatycznej.
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Stwierdzi¢ jednak trzeba, ze dziatania te przyczynig sie tylko czesciowo do redukcji emisji gazow
cieplarnianych i niezaleznie od nich wskazane jest podejmowanie dalszych srodkéw w zakresie
redukcji emisji gazow cieplarnianych, dla realizacji celow krajowych i unijnych.

Przeanalizowano tei czy dziatania objete Planem realizuja cele dokumentdw strategicznych na
poziomie lokalnym, regionalnym i UE w zakresie ograniczenia emisji gazow cieplarnianych i adaptacji
do zmian klimatu. Stwierdzono petng zgodnos$¢ i mozna uznaé, ze dziatania SUMP bedg przyczyniaty
sie do osiagniecia celow tych dokumentow zaréwno pod wzgledem redukcji emisji gazow
cieplarnianych, jak i adaptacji do zmian klimatu. Zwrécono przy tym uwage, ze zrealizowane projekty
powinny wptywac na stopien adaptacji do zmian klimatu, GOFR, jak tez powstate obiekty powinny
by¢ adaptowane do przysztych przewidywanych, zmian klimatu.

e (zy zostaly zaproponowane cele zwigzane z ograniczeniem ew. negatywnego wpfywu
na srodowisko?

W Planie przewidziano realizacje szeregu celéw wptywajgcych bezposrednio lub posrednio na
ochrone s$rodowiska naturalnego. S3 to, przede wszystkim: zastosowanie transportu zero
i niskoemisyjnego, usprawnienie systemu transportowego, zwiekszenie udziatu transportu
publicznego, podniesienie swiadomosci spotecznej w zakresie wplywu transportu na srodowisko
i zmiana zachowan transportowych spoteczenstwa i inne. Niezaleznie od tego, prawie wszystkie
dziatania przewidziane do realizacji w ramach Planu wptywac¢ bedg posrednio na ograniczenie presji
na srodowisko, wiec posrednio na poprawe jego jakosci.

e (Czy w kontekscie zrownowaZonego rozwoju wystepuje zgodnosc¢ pomiedzy diagnozq, celami
a proponowanymi dziataniami?

W ramach prac nad diagnoza dokonano analiz dotyczacych wewnetrznej spdjnosci oraz zgodnosci
z dokumentami strategicznymi globalnymi i UE oraz Polski. Wyniki analiz, przedstawione
w odpowiednich rozdziatach Prognozy wskazuja na zgodnos$¢ pomiedzy diagnozg, celami
i proponowanymi dziataniami. Nalezy podkresli¢, ze te dziatania wzajemnie sie uzupetniaja, realizujac
cele proponowanego dokumentu.

e (zy proponowane dziatania uwzgledniajq potrzebe ochrony przyrody i krajobrazu i w jaki
sposob bedq sprzyja¢ wlasciwemu funkcjonowaniu systemu obszaréw chronionych, w tym
Natury 2000?

Plan, jak juz wspomniano wyzej, sprzyja¢ bedzie ochronie przyrody, réinorodnosci biologicznej
i rozwojowi zielonej infrastruktury. Poprzez zmniejszenie emisji zanieczyszczen zmniejszy sig, m. in.
presja na srodowisko przyrodnicze. Niezaleznie, w Prognozie, przedstawiono szereg zalecen
odnoszacych sie do ograniczenia negatywnego oddziatywania, m.in. na obszary chronione, w tym
Natury 2000, realizowanych w ramach Planu przedsiewziec.

e (zy proponowane dziafania przyczyniq sie do zachowania wartosci kulturowych?

Wsréd zasadniczych elementow Planu sg dziatania dotyczace poprawy systemu komunikacyjnego,
a w tym mobilnosci, co stuzy¢ bedzie posrednio na dostepnos¢ obiektéw kultury, jak i rozszerzeniu
kontaktow i wspotpracy w zakresie ochrony wartosci kulturowych. Dziatania te moga by¢ wspierane
elementami edukacyjnymi oraz systemami informacyjnymi w zakresie atrakcji turystycznych.
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Dostepnos¢ komunikacyjna wptywaé bedzie na dostepnos¢ do obiektow dla wiekszej ilosci
mieszkaricow obszaru.

e (Czy proponowane dziafania przyczyniq sie do podnoszenia swiadomosci ekologicznej?

Niewatpliwie realizacja wszystkich celow Planu ma zwigzek posredni z podnoszeniem swiadomosci
spotecznej, w tym ekologicznej. Podkresli¢, przy tym trzeba, ze w Planie uwzgledniono szereg dziatan
edukacyjnych np. w zakresie usSwiadomienia spoteczenstwu odpowiedzialnosci za koniecznosc
ograniczenia negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko i klimat, jak tez zmian nawykow
transportowych. Wsparciem tych dziatan bedzie, przewidziane w Planie podniesienie atrakcyjnosci
transportu publicznego.

5.3.1. Oddziatywania na réznorodnosc biologiczng, rosliny oraz zwierzeta, w tym obszary Natura 2000 i ich
integralnos¢, w tym na korytarze ekologiczne

Przewiduje sig, ze planowane dziatania poprawiajace funkcjonowanie zbiorowego transportu
publicznego bedg miaty posredni pozytywny wptyw na bioréznorodnos¢ poprzez poprawe jakosci
powietrza i ograniczenie hatasu. Po analizie oddzialywan projektu Planu, nie zidentyfikowano
znaczacych negatywnych oddziatywan na roznorodnos¢ biologiczng, jednak w przypadku
konkretnych, potencjalnie moze wystapi¢ ryzyko negatywnych oddziatywan. Bedzie ono przede
wszystkim zalezne od lokalizacji, skali i charakteru poszczegoélnych projektow. Oddziatywania
negatywne beda dotyczyly przede wszystkim fazy realizacji inwestycji, w mniejszym stopniu ich
eksploatacji. Dotyczy to gtéwnie ciggow pieszych, rowerowych oraz weztéw przesiadkowych, a takze
parkingow i ciggow dojazdowych do nich.

W fazie realizacji inwestycji mogg wystapi¢ negatywne oddziatywania, ktére bed3 ograniczone
do czasu trwania prac i najczesciej ustgpia po ich zakonczeniu. Dziatania o charakterze
inwestycyjnym, jak np. budowa drog rowerowych, chodnikow i ciggéw pieszo - rowerowych, a takze
przystankow, parkingéw i weztdw przesiadkowych moga w zaleznosci od obranej lokalizacji miec
potencjalny negatywny wplyw na zasoby przyrodnicze poprzez:

¢ emisje hatasu - powodujaca ptoszenie zwierzat;

e usuwanie roslinnosci (drzew i krzewdw) pod inwestycje;

e przeksztatcenia powierzchni terenu oraz prowadzenie wykopow - w zwigzku
z prowadzonymi pracami budowlanymi pojawia sie ryzyko obnizenia poziomu wdd
gruntowych. Ponadto istnieje mozliwos¢ przenikania zanieczyszczen do wod i gleby oraz
bezposrednio do siedlisk;

e przerwanie ciggltosci obszaréw zielonych.

W najwiekszym stopniu zmiany w zasobach przyrodniczych beda zwigzane z zajmowaniem
powierzchni biologicznie czynnych i nieprzeksztatconych oraz usuwania drzew i krzewow lub ryzyka
ich uszkodzenia. W najwiekszym stopniu skala oddziatywan bedzie zwigzana od ich lokalizacji, a takze
przyjetych zatozen projektowych. Z tego wzgledu nalezy planowac inwestycje, w sposdb, w jak
najwiekszym stopniu pozwalajgcy na zachowanie roslinnosci, w szczegolnosci drzew i krzewéw w ich
naturalnym siedlisku. Nalezy zwrdci¢ uwage, iz stanowig one nie tylko cenne obiekty florystyczne
(czesto pomniki przyrody), ale takie sg siedliskami bezkregowcow, ptakéow i nietoperzy.
W szczegdlnosci negatywnym dziataniem jest usuwanie alei przydroznych oraz znoszenie pomnikéw
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przyrody w ramach realizacji inwestycji komunikacyjnych. Takie dziatanie jest przedmiotem wielu
konfliktow ekologicznych w catym kraju. W trakcie prac budowlanych konieczne jest zapobieganie
niszczeniu drzew i krzewdw w obrebie bryty korzeniowej.

Nowe inwestycje moga stanowi¢ dziatania, ktére doprowadza do wzbogacenia przestrzeni
o nasadzenia drzew i krzewow wzdtuz nowych drog rowerowych i pieszych, zielong infrastrukture np.
kwietne faki, czy zielone Sciany i dachy np.: przystankoéw, co bedzie miato pozytywny wplyw na
bioréznorodnosc.

Wprowadzenie zmian w organizacji ruchu oraz uporzadkowanie przestrzeni do parkowania pojazdow
wzdtuz ulic usytuowanych przy parkach i terenach zieleni bedzie pozytywnie oddziatywac, poprzez
unikanie wjezdzania samochoddw na te tereny zielone. Zmiany funkcjonalne przestrzeni drég moga
przyczyni¢ sie do wiekszej dbatosci o obszary zieleni graniczacej z drogami. Nalezy unikac
ograniczania zieleni przydroznej w postaci drzew i krzewow, ktére nie wprowadzajg ograniczenia
W poruszaniu sie pojazdow po istniejgcych drogach.

W miare mozliwoéci nawierzchnia nowych drég rowerowych i innych obiektéw infrastruktury
powinna by¢ poétprzepuszczalna, a zajetosc¢ terenow nieprzeksztatconych, jak najmniejsza.

Z kolei ciggi piesze, aby byly atrakcyjne dla przemieszczajgcych sie mieszkancow, powinny byc
otoczone zielenia, ktéra moze spetniaé zardwno role zmniejszajacg negatywny wpltyw komunikacji na
réznorodnos¢ biologiczng, jak i role retencyjng poprzez odbiér nadmiaru wod deszczowych
z chodnikdéw i czesci ulic o mniejszym natezeniu ruchu, jak réwniez stanowi cien podczas upalnych
dni.

W przypadku tworzenia standardow dotyczacych infrastruktury przystankowej oraz centréw
przesiadkowych, parkingow zaleca sie uwzglednic¢ rowniez rozwigzania chronigce srodowisko, w tym
uwzglednienie powierzchni przepuszczalnych, zielono — niebieska infrastrukture, budowe zielonych
przystankow. Nalezy stosowac rozwigzania stuzace zapewnieniu powierzchni zacienionych na
obszarach parkingow P&R, a takze zapewnienie czesciowo powierzchni
przepuszczalnych/pdtprzepuszczalnych.

Projekt Planu ma charakter strategiczny i ogélny, w znacznej czesci dotyczy dziataih organizacyjnych
i zmian funkcjonalnych w obrebie ciggow komunikacyjnych. Dla czesci dziatan zostaty jednak
przedstawione ich lokalizacje w podziale na gminy (zataczniki nr 2) w potaczeniu z lokalizacjg
obszaréw chronionych. Ponizej przeanalizowano potencjalne miejsca kolizji planowanych inwestycji
z obszarami chronionymi i ewentualne oddziatywania w kontekscie zidentyfikowanych zagrozen oraz
dokumentdow planistycznych obowigzujacych dla tych obszarow.

Oddziatywania na Obszary Natura 2000

Na etapie opracowania prognozy okreslono wstepne lokalizacje inwestycji, nalezy jednak zauwazyc,
iz nie beda one kwalifikowac sie do przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko
zgodnie z rozporzadzeniem ws. przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na $rodowisko.
W przypadku: garazy, parkingow samochodowych lub zespotéw parkingdw, w tym na potrzeby
planowanych, realizowanych lub zrealizowanych przedsiewzie¢, wraz z towarzyszacq im
infrastrukturg, o powierzchni uzytkowej nie mniejszej niz: 0,2 ha na obszarach objetych formami
ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
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o ochronie przyrody, lub w otulinach form ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-3
tej ustawy, b) 0,5 ha na obszarach innych niz wymienione, uznane sg one do przedsiewzie¢ mogacych
potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko.

Oddziatywania na przedmioty ochrony w obszarach Natura 2000 zwigzane z budowg ciggdw pieszych
i rowerowych, a takie weztow przesiadkowych mogg w okreslonym zakresie mie¢ negatywny
charakter (np. koniecznos¢ wycinki drzew, krzewodw, zajecie terenu), jednak ze wzgledu na fakt, iz
inwestycje beda lokowane wzdtuz istniejgcych drdg lub przy istniejgcych drogach, oddziatywania nie
bedga istotne ze wzgledu na zachowanie populacji gatunkéw oraz ptatow siedlisk. Nalezy zachowac
zgodnosc z zapisami plandw zadan ochronnych oraz standardowych formularzy danych dla obszaréow
Natura 2000 i uwzgledni¢ w realizacji planowanych projektéw potrzeby ochrony przedmiotow
ochrony.

Tabela 16. Zagrozenia istniejgce i potencjalne, zwigzane z realizacjq projektu Planu wskazane w planach zadan

ochronnych lub standardowych formularzach danych dla obszaréow Natura 2000, dla ktorych zidentyfikowano
potencjalne kolizje z inwestycjami

Wezly PLB 140013 Ostoja Kozienicka zarzadzenie nr 13 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
przesiadkowe Warszawie z dnia 31 marca 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadar ochronnych dla obszaru Natura
2000 Ostoja Kozienicka (Dz. Urz.

Spdjny Woj. Maz. poz. 3826 i 9974)

obszarowo plan | Derkacz A03.03 Zaniechanie/brak koszenia E01.03 Zabudowa rozproszona
rozwoju sieci

rowerowej Samotnik J02.01 Zasypywanie terenu, melioracje i BO7 Inne rodzaje praktyk lesnych
Budowa osuszanie — ogolnie

wydzielonej A238 Dzieciot sredni | B02.02 Wycinka lasu B02.04 Usuwanie

infrastruktury martwych i umierajgcych drzew

dla rowerow i

pieszych

Wezty PLH 140035 Puszcza kozienicka o zarzadzenie nr 16 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w

przesiadkowe Warszawie z dnia 31 marca 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura
2000 Puszcza Kozienicka (Dz. Urz. Woj. Maz. poz. 3829i 9978)

Spojny Podniesienie stanu G05.01 Wydeptywanie, nadmierne EO6 Inne rodzaje aktywnosci
obszarowo plan | wiedzy na temat uzytkowanie cztowieka zwigzane z urbanizacja,
rozwoju sieci rozmieszczenia i J02.01 Zasypywanie terenu, melioracje i przemystem etc
rowerowej stanu zachowania osuszanie - ogolnie EO1 Tereny zurbanizowane, tereny
Budowa populacji na terenie | B02.06 Przerzedzenie warstwy drzew zamieszkane
wydzielonej obszaru. HO01.09 Zanieczyszczenia wod
infrastruktury 2330 Wydmy powierzchniowych z innych Zrodet
dla rowerow i $rodlgdowe z rozproszonych
pieszych murawami HO4 Zanieczyszczenie powietrza,
napiaskowymi zanieczyszczenia przenoszone droga
6230 Gorskie i powietrzng
nizowe murawy B02.02 Wycinka lasu
blizniczkowe
6410

Zmiennowilgotne
{aki trzeslicowe
6510 Nizowe i
gorskie Swieze faki
uzytkowane
ekstensywnie
7110 Torfowiska
wysokie z
roslinnoscia
torfotwdrczg
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91E0 tegi
wierzbowe,
topolowe, olszowe i
jesionowe

91P0 Wyzynny
jodtowy bér
mieszany

91T0 Sosnowy bor
chrobotkowy

1308 Mopek

1324 Nocek duzy
1188 Kumak nizinny
1166 Traszka
grzebieniasta

Brak inwestycji | PLH140015 Pakostaw
zaplanowanych | Podniesienie stanu - -
wiedzy na temat
rozmieszczeniai
stanu zachowania
ptatéw siedliska na
terenie obszaru

Majac na uwadze cele i zakres Planu, na etapie opracowania niniejszej prognozy nie zidentyfikowano
znaczacego negatywnego oddziatywania na obszary Natura 2000, w tym na integralnos¢, spojnosc
sieci obszarow Natura 2000, ich przedmioty ochrony i cele.

Odd:ziatywania na Parki Krajobrazowe

W ramach projektu Planu przewidziano do realizacji zadania w zakresie budowy ciggéw pieszych
i rowerowych oraz weztéw przesiadkowych na terenie Kozienickiego Parku Krajobrazowego. Uchwata
nr 229/19 Sejmiku Wojewodztwa Mazowieckiego z dnia 17 grudnia 2019 r. w sprawie ustanowienia
Planu Ochrony dla Kozienickiego Parku Krajobrazowego okresla mape dziatan ochronnych
i rekomendacji do prowadzenia inwestycji na terenie Parku. Dla Parku w zakresie ochrony przyrody
nieozywionej i gleb przyjeto za cel zachowanie naturalnych form uksztattowania terenu, w tym
szczegolnie zapewnienie ochrony i nienaruszalnosci naturalnej rzezby terenu, ograniczanie
antropogenicznych przeksztatcen powierzchni ziemi; w zakresie zasobow wodnych powstrzymanie
odwadniania i zwiekszenie zasobnosci wodnej terenu oraz utrzymanie naturalnej struktury
hydrograficznej, natomiast w zakresie ochrony zbiorowisk roslinnych, w tym chronionych siedlisk
przyrodniczych zachowanie réznorodnosci oraz utrzymanie lub poprawa stanu ochrony witasciwych
dla regionu siedlisk przyrodniczych objetych ochrong prawna.

Do zagrozen przyjetych dla obszaru Parku nalezg:

e Utrata powierzchni cennych ekosystemow nieleénych bedaca skutkiem rozwoju zabudowy
w Parku w oparciu o decyzje o warunkach zabudowy.

e Zaktécenie migracji zwierzat oraz kolizje w wyniku obecnosci w Parku drég krajowych
i wojewddzkich.

e Lokalizacje linii elektroenergetycznych, powodujgce zaktécenie panoram widokowych
(wartosci estetyczno-widokowych).

e Ekspansja chaotycznej zabudowy, sprzyjajaca powstawaniu nietadu przestrzennego.
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Zasmiecanie terenu Parku, obnizajgce wartosci estetyczne.

Woprowadzanie elementéw dysharmonijnych w pasach drogowych, degradujgcych wartosci
estetyczno-widokowe.

Degradacja lasow zwigzana z ruchem samochodéw osobowych i quadéw. Parkowanie
w miejscach do tego niewyznaczonych, skutkujgce ptoszeniem zwierzat i niszczeniem sciotki
le$nej oraz degradacja powierzchni ziemi.

Ruch turystyczny poza wyznaczonymi szlakami. Skutkiem tego jest ploszenie zwierzat,
wydeptywanie gruntu, wzrost zagrozenia pozarowego

Przerwanie ciagtosci ekologicznej ciekow na skutek realizacji przedsiewzie¢ budowlanych.

Dziatania wprowadzone w ramach SUMP moga wprowadzac niektore ze wskazanych zagrozen na
teren parku. Sposobami eliminacji lub ograniczania istniejacych i potencjalnych zagrozen oraz ich
skutkow sa:

Skuteczne egzekwowanie zapisoéw art. 29 ustawy z dnia 28 wrzesnia 1991 r o lasach (t.j. Dz.
U. z 2018 r. poz. 2129 z pdin. zm.). Uzupetnienie oznakowan lesnych zakazujacych ruchu
pojazdow oraz parkowania.

Przeprowadzanie systematycznych kontroli. Wprowadzenie monitoringu (np. w formie
fotoputapek). Przeprowadzanie akcji edukacyjnych wsrod turystow.

Opracowanie kodeksu dobrych praktyk (wytycznych architektonicznych i urbanistycznych dla
infrastruktury technicznej). Podjecie wspdtpracy w zakresie inwestycji drogowych.
Woprowadzenie regulacji na podstawie przepisow ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym.

Likwidacja nielegalnych wysypisk $mieci. Przestrzeganie gminnych regulamindw utrzymania
czystosci i porzadku. Uzupetnienie oznakowan lesnych zakazujgcych wyrzucanie smieci.
Wprowadzenie brakujacej ilosci koszy na $mieci. Regularne przeprowadzanie akcji
edukacyjnych wsrod turystow,

Wprowadzanie ograniczen predkosci na drogach. Akcje ochrony czynnej dotyczace matych
zwierzat (ptazy).

Opracowywanie planow zagospodarowania przestrzennego uwzgledniajgcych koniecznosc
zachowania walorow przyrodniczych Parku. Wdrozenie zapiséw niniejszego Planu ochrony do
dokumentdow planistycznych gmin.

Na etapie realizacji inwestycji nalezy zachowac wszystkie zalecenia i wskazania w zakresie ochrony na
obszarze Parku Krajobrazowego. W trakcie inwestycji moze wystepowac oddziatywanie potencjalnie
negatywne w postaci koniecznosci dokonania wycinek, wykonania zmian w istniejacym krajobrazie.
Jednakze nalezy tak zaplanowac inwestycje, aby potencjalne straty w krajobrazie byly
kompensowane dziataniami minimalizujgcymi lub zastepczymi.

Odd:ziafywania na korytarze ekologiczne

Inwestycje w zakresie budowy drog pieszych i rowerowych oraz weztéw przesiadkowych zostaty
zaplanowane do realizacji na terenie korytarzy ekologicznych:
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e budowa drog pieszych i rowerowych — korytarze: Puszcza Swietokrzyska - Dolina Wisty,
Puszcza Kozienicka;

e budowa weztéw przesiadkowych — korytarze: Puszcza Swietokrzyska - Dolina Wisty, Puszcza
Kozienicka.

Ze wzgledu na fakt, iz inwestycje nie bedg stanowity trwatych barier stanowigcych przeszkody dla
migrujgcych zwierzat, a wptyw tych inwestycji na ciggtos¢ ekologiczng siedlisk przyrodniczych nie
bedzie istotny lub w ogdle nie wystapi, nie prognozuje sie znaczacych oddziatywan projektu Planu na
korytarze ekologiczne.

Oddziafywanie na rezerwaty

Sciezki rowerowe prowadzone beda obok rezerwatu Zatamanek. Natomiast nie planuje sie inwestycji
na terenie rezerwatow przyrody.

5.3.2. Oddziatywania na ludzi

Przewidziane w ramach analizowanego Planu dziatania moga oddziatywac¢ na ludzi — ich zdrowie
i jakod¢ zycia. Cztowiek jest czescig Srodowiska, silnie na nie oddziatuje, ale rowniez jest od niego
w wysokim stopniu uzalezniony. W wiekszosci przypadkow, gdy presja na inne komponenty
srodowiska maleje, réwniez posrednio wystgpuje pozytywne oddziatywanie na ludzi. Natomiast, gdy
rosnie presja na srodowisko, pojawia sie rowniez negatywne oddziatywanie na ludzi. Cztowiek
w réznym stopniu uzalezniony jest od poszczegdlnych komponentéw srodowiska. Odpornoséé ludzi na
zaburzenia w srodowisku ma charakter osobniczy, zalezny od komponentu Srodowiska i czesto ma
charakter subiektywny.

Transport drogowy jest Zrodiem zanieczyszczen powietrza, ktore szkodzg zdrowiu cztowieka
i zwiekszaja ryzyko choréb. Zanieczyszczenia powstajace z transportu drogowego obejmujg zardwno
pyty (wzniecania kurzu z drog, pyt ze scierania opon i klockow samochodowych), jak réwniez
zanieczyszczenia gazowe. Zanieczyszczenia generowane z transportu drogowego s3 jednymi
z bardziej szkodliwych dla cztowieka, z uwagi na rozprzestrzenianie sie w wysokich stezeniach, na
niskich wysokosciach w bliskim otoczeniu ludzi. Transport drogowy jest rowniez zrodiem emisji
hatasu, ktéra wplywa na ludzi i ich zdrowie. Narazenie na hatas jest istotnym zagrozeniem dla
zdrowia publicznego i stanowi istotny czynnik stresogenny

Identyfikowane mozliwe oddziatywania na zdrowie ludzi, sg silnie powigzane z wptywami na inne
komponenty srodowiska, ktérych stan generuje oddziatywanie na ludzi (m.in. klimat akustyczny, stan
jakosci powietrza, jakos¢ wod).

Waznym aspektem, zwigzanym z wplywem na ludzi i ich zdrowie jest bezpieczenstwo uzytkownikow
drog i poprawa jakosci sieci drogowej. Ponadto poprawa dostepnosci komunikacyjnej poszczegolnych
regionow wptywa na ich rozwdj i jakosc zycia ludzi. Powyzsze aspekty maja wptyw na ludzi, z uwagi
na ograniczong dostepnos¢ transportowg czesci regiondw, ograniczone bezpieczenstwo
uzytkownikow drég i generowane zanieczyszczenia zwigzane z intensyfikacja ruchu zwfaszcza
w obszarach zabudowanych. Gestos¢ sieci drég publicznych jest jednym z wyznacznikow
atrakcyjnosci regionu, a co z tym idzie warunkéw zycia w danym obszarze. Dobra dostepnosé¢ do
odpowiedniej klasy drog wptywa na mozliwos¢ wykorzystania potencjatu regionu i dalszego rozwoju,
co ma rowniez wptyw na warunki i jakos¢ zycia ludzi.
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Zaproponowane dziatania beda pozytywnie wptywac na komfort zycia mieszkancow obszaru gmin
wchodzacych w GOFR. Realizacja Planu przyczyni sie do powstania nowych pofaczen
komunikacyjnych uzupetniajgcych istniejace korytarze transportowe oraz zapewnienia spojnosci drog
krajowych z innymi drogami publicznymi.

Pozwoli to na poprawe ptynnosci jazdy i dostosowanie drog do istniejgcego oraz przewidywanego
natezenia ruchu. Wdrozone zostang dziatania pozwalajace na zapewnienie bezpieczenstwa
poszczegolnych uzytkownikow drég i komfortu podrézowania oraz dotrzymanie standardéw jakosci
srodowiska.

Wyznaczenie stref przeznaczonych tylko dla komunikacji zbiorowej, albo stref ograniczonego ruchu
pozwoli na ograniczenie negatywnego oddziatywania transportu na mieszkancow tych obszaréw
poprzez redukcje ilosci pojazdow poruszajgcych sie po drogach. Jednoczesnie powstang wezly
przesiadkowe, ktére pozwolg na ukierunkowanie potokéw ruchu pojazdow na miejsca do tego
przeznaczone. Efektem tych dziatan bedzie ograniczenie hatasu drogowego oraz ilosci zanieczyszczen
przedostajacych sie do powietrza w tych obszarach.

Dodatkowym efektem bedzie zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej obszarow gmin, ktére do tej
pory nie miaty mozliwosci zapewnienia komunikacji zbiorowej dla swoich mieszkancow. Rozwigzania
organizacyjne, logistyczne i techniczne zaproponowane w Planie takie jak wezly przesiadkowe,
poprawa infrastruktury transportu zbiorowego czy inwestycje w infrastrukture rowerowa maja
wymiar zwiekszajgcy dostepnosc tych obszarow dla wiekszej liczby mieszkaricow oraz mozliwosc
wyeliminowania czesci pojazdéw lokalnych poruszajacych sie po drogach. Zwiekszy sie réwniez
dostepnosc do obiektow uzytecznosci publicznej.

Jednoczesnie wainym elementem wptywajacym na ludzi jest poprawa bezpieczeristwa na drogach
i ciggach komunikacyjnych poprzez zapewnienie odpowiedniej infrastruktury pieszej, rowerowej
i transportu zbiorowego. W ramach dziatan przewidziano réwniez zapewnienie punktéw
bezpieczenstwa ruchu drogowego w postaci stupkow, barierek czy innych elementéw infrastruktury
zapewniajacej bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow. Wszystkie te inwestycje beda miaty
pozytywne rezultaty wptywu na ludzi na obszarze GOFR.

Jedynym elementem, ktéry moze wptywac negatywnie w sposéb krotkotrwaty jest proces budowy
tych obiektow, gdzie moze wystapic¢ oddziatywanie w postaci zwiekszonego hatasu z planu budowy,
zwiekszonego zapylenia oraz ruchu pojazdéw ciezkich wymaganych przy budowie tych obiektow.
Oddziatywania te jednak beda miaty bardzo krotkotrwaty efekt i nie bedg wystepowaty w trakcie
eksploatacji obiektéw i elementdw infrastruktury.

5.3.3. Oddziatywania na wody

Dziatania zwigzane z systemem transportowym w sposob bezposredni nie wptywaja na jako$¢ wad
powierzchniowych oraz podziemnych, jednakze odpowiednio przeprowadzone inwestycje w ramach
poszczegolnych projektow w dalszej perspektywie przyczynia sie w pewnym stopniu do ograniczenia
wptywu infrastruktury na jakos¢ wadd. Posredni wplyw na ograniczenie zanieczyszczen
przedostajagcych sie do wod beda miaty wszystkie zadania zmierzajagce do zmodernizowania
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infrastruktury drogowej, wprowadzenia niskoemisyjnego taboru, wzrostu wykorzystania komunikacji
publicznej, a takze Sciezek rowerowych i ciggéw pieszych.

Podkresli¢ nalezy, ze zgodnie z ustawg OOS$ negatywny wplyw na mozliwosé osiagniecia przez
jednolite czesci wod celu srodowiskowego jest przestanka do odmowy wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach, a tym samym zgody na realizacje przedsiewziecia. Wydaje sie,
zatem, ze prawidtowo przeprowadzona ocena oddziatywania na srodowisko skutecznie eliminuje
mozliwos¢ wystapienia negatywnych oddziatywan nacele ochrony wodd, jezeli by takie byly
zidentyfikowane w ramach proceséw oceny oddziatywania na srodowisko poszczegdlnych inwestycji.

Potencjalne oddziatywania negatywne zwigzane z realizacjq dziatan w szczegdlnosci polegajacych na
budowie parkingéw, weztow przesiadkowych, przystankdéw, sciezek rowerowych i ciggéw pieszych,
polega¢ moga na obnizeniu poziomu wod gruntowych, ze wzgledu na koniecznos¢ wykonania
nasypow, wykopow i innych zmian rzeZby terenu na potrzeby realizacji konkretnej inwestycji. Kolejne
oddziatywanie negatywne na wody dotyczy¢ moze byc¢ uszczelnienia duzych powierzchni zajetych na
parkingi, chodniki, drogi rowerowe itp. z czym zwigzane moze by¢ przyspieszenie sptywu waéd
opadowych i powodowanie podtopien, jak i zahamowanie infiltracji wod opadowych do zasobow
wod podziemnych. Dlatego celowe byfoby zastosowanie takich rozwigzan, aby powierzchnie szczelne
ograniczy¢ do minimum, a takie projektowac nawierzchnie umozliwiajgce infiltracje do wadd
podziemnych.

W trakcie budowy niepozadane oddziatywania na wody mogg zaistnie¢ w przypadku odwodnien
wykopow co moze skutkowaé czasowym obnizeniem zwierciadta wod gruntowych izmiang
stosunkoéw wodnych. Podczas prowadzenia prac budowlanych mozliwe jest tez przedostanie sie
zanieczyszczen do wod podziemnych, zaréwno spowodowane sptywem wad, jak i zanieczyszczen
z przeciekow ze sprzetu budowlanego. Beda to jednak oddziatywania o charakterze lokalnym
i krotkotrwatym i nie powinny wptynaé znaczaco na jakos¢ wod podziemnych.

Podsumowujac, biorgc pod uwage zakres przedsiewziec¢ inwestycyjnych objetych Planem, a takze
dziatania o charakterze organizacyjnym oraz dotyczace zmian w ruchu, nie stwierdza sie, aby
ktorakolwiek z inwestycji biorgc pod uwage ich charakter, lokalizacje oraz skale, znaczaco negatywnie
oddziatywata na wody podziemne, powierzchniowe, GZWP, JCWP oraz cele $srodowiskowe.

Co do zasady, przepisy prawa UE zabraniajg realizowania przedsiewziec, ktére moga pogorszyc¢ stan
waod i ich funkcje ekologiczne. Dziatania przewidziane w ramach podstawowych obszaréw Planu
odpowiadajg powyiszym wymaganiom, a mozliwe negatywne oddziatywania na srodowisko majg
charakter przejsciowy albo beda kompensowane znaczacymi i niezbednymi korzysciami dla innych
elementow srodowiska badz gospodarki.

5.3.4. Oddziatywania na powietrze

Powietrze, ktorym oddychamy, jest krytycznym zasobem naturalnym dla ludzi, roslin i zwierzat.
Dobra jakos¢ powietrza ma zasadnicze znaczenie dla ochrony nie tylko zdrowia ludzi i kapitatu
naturalnego, ale takze srodowiska. Wiekszos¢ zanieczyszczen jest uwalnianych w wyniku dziatalnodci
czfowieka w sektorach gospodarki, takich jak transport, rolnictwo, wytwarzanie i wykorzystywanie
energii, przemyst lub gospodarka odpadami Zanieczyszczenie powietrza jest jednym z problemodw
srodowiskowych, ktore dotycza wiekszosci kraju. Emisja zanieczyszczen, takich jak: pyt zawieszony
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PM10 oraz PM2,5, benzo(a)piren, ozon lub dwutlenek azotu (NO;). Zanieczyszczenie powietrza
wptywa na zdrowie ludzi, roslinnos¢ i ekosystemy, przy czym pyt zawieszony (PM), dwutlenek azotu
(NO:) i ozon w warstwie przyziemnej (Os) stanowig najwieksze zagrozenie. Gtownymi zrodtami emisji
zanieczyszczen sg sektory: transportu oraz sektor komunalno-bytowy.

Proponowane dziatania w Planie powoduja oddziatywanie na powietrze na etapie realizacji.
Oddziatywania, ktore wystepujg w sasiedztwie obszaru prowadzenia prac, to bezposrednie emisje
powodowane przemieszczaniem mas ziemnych, praca sprzetdw budowlanych, poruszaniem sie
maszyn budowlanych, uktadaniem nawierzchni itp. Maja one charakter zmienny, chwilowy
i pojawiaja sie w krotkim terminie, nie powodujg wiec trwatych uciazliwosci, ktore mogtyby by¢
znaczace. Sg one dos¢ tatwe do zminimalizowania za pomocy szeregu opisanych dalej dziatan
i technik w ramach tzw. dobrych praktyk budowlanych, zwigzanych z organizacja placu budowy i jego
zaplecza oraz prowadzenia prac ich obrebie.

Pozniejsza eksploatacja zrealizowanych odcinkéw charakteryzuje sie juz oddziatywaniem statym,
w $Srednim terminie, w postaci bezposredniej emisji zanieczyszczenn z silnikow przejezdzajacych
pojazdow. Kluczowym czynnikiem ksztattujagcym jego istotnosc jest natezenie i struktura ruchu na
danym odcinku. W kontekscie analizowanego komponentu wyprowadzenie ruchu tranzytowego
z centrum miejscowosci jest efektywnym dziataniem poprawy jakosci powietrza w jej obrebie.
Oczywiscie emisje powodowane ruchem komunikacyjnym nie znikaja, a relokowane s3 jedynie poza
obszary najbardziej wrazliwe, tj. tereny mieszkaniowe.

Oddziatywanie dziatan zapisanych w Planie na jakosc¢ powietrza, na etapie realizacji projektow nalezy
oceni¢ jako mato istotne, o bezposrednim i chwilowym charakterze, wystepujace w krotkim terminie
okresu budowy. Jak juz wskazywano oddziatywania te mozliwe s3 do ograniczenia odpowiednim
uwarunkowaniem organizacji placu budowy i jego zaplecza oraz prowadzeniem prac w ich obrebie.

Na etapie eksploatacji infrastruktury czy zrealizowanych dziatan nie bedzie wystepowata znaczaca
emisja zanieczyszczen do powietrza. Odziatywanie bedzie pozytywne, poniewaz dzieki
przeprowadzonych dziataniom zmniejszy sie ilo$¢ pojazdéw na drogach w gminach, a takie rozwing
sie efektywniejsze s$rodki transportu jak komunikacja zbiorowa. Zapewnienie odpowiedniej
infrastruktury rowerowej pozwoli na zwiekszenie potencjatu zmniejszenia liczby pojazdédw na
drogach. Zapewnienie odpowiednich rozwigzan komunikacyjnych jest kluczowym elementem
zmierzajacym do zapewnienia alternatywnych $rodkéw transportu. Kluczowym elementem dziatan
jest skupienie emisji ze spalania paliw na weztach przesiadkowych w celu ograniczenia liczby
pojazdéw na drogach, szczegdlnie w centrum miast.

Podsumowujac dziatania przewidziane do realizacji w Planie beda oddziatywac pozytywnie na jakosc
powietrza, poniewaz majg na celu ograniczenia i uporzadkowanie transportu na terenie gmin.
Zmniejszy sie przez to ilo$¢ pojazdow na drogach, zapewnione zostang inne srodki transportu oraz
ograniczone zostanie wykluczenie komunikacyjne.

5.3.5. Oddziatywania na klimat

Emisja gazow cieplarnianych, takich jak: dwutlenek wegla (CO2), metan (CH4) czy podtlenek azotu
(N20) przyczynia sie do powstawania efektu cieplarnianego i zjawiska podwyzszania temperatury
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Ziemi, co w konsekwencji prowadzi do zmian klimatu, ze wszystkimi tego konsekwencjami
negatywnymi w postaci intensyfikacji zjawisk naturalnych jak nawalne opady, powodzie, huragany,
fale upatow, susze itp. Zmiany klimatu majg juz obecnie i beda mialty w przysztosci duzy wptyw,
zarowno bezposredni jak i posredni, na spoteczenstwo poprzez oddziatywanie na: wode, glebe,
powietrze oraz réznorodnos$¢ biologiczng . Gtéwnymi zrédiami emisji gazow cieplarnianych sg
sektory: energii oraz transportu. Poniewaz zmiany klimatu postepujg i w coraz wiekszym stopniu
odczuwamy ich skutki wazne jest podejmowanie dziatan dla ich tagodzenia. Nalezy jednak nadmienic,
ze tylko wspdlne dziatania spotecznosci miedzynarodowej mogg wptyngé na ograniczenie emisji
gazow cieplarnianych i zahamowanie wzrostu temperatury ziemi i tym samym zahamowanie zmian
klimatu. Poniewaz dziatania te, jak dotad, przynoszg ograniczone skutki i zmiany postepujg, niezwykle
wazne jest podejmowanie dziatarh w celu adaptacji do nich.

Najwieksze oddziatywania negatywne wystepowa¢ bedy w okresie realizacji planu, kiedy
wykorzystany zostanie sprzet budowlany, jeszcze obecnie, w przewazajacej wiekszosci, napedzany
silnikami spalinowymi, ktore emitowac bedga gazy cieplarniane. Wielkos¢ tych emisji zaleze¢ bedzie
od ilodci i wielkodci maszyn, a to zalezec bedzie od ilosci robot budowlanych. Emisje te rozpoczng sie
z momentem rozpoczecia budéw i narasta¢ bedg w miare ich postepu. W szczegdlnosci dotyczyc¢ to
bedzie realizacji przedsiewzie¢ z zakresu: poprawy jakosci infrastruktury, budowy weztéw
przesiadkowych i parkingéw, budowy sciezek rowerowych i ciggow pieszych oraz w mniejszym
stopniu poprawy chodnikéw, czy montazu tadowarek samochodéw elektrycznych (w zakresie
doprowadzenia energii elektrycznej).

Emisja gazoéw cieplarnianych, ze sprzetu budowlanego, zaniknie wraz z zakoriczeniem budowy i wtedy
przewaza¢ bedg korzysci z realizacji Planu. Nie przewiduje sie wzrostu gazow cieplarnianych
w stosunku do stanu obecnego, natomiast moze nastapi¢ ich zmniejszenie poprzez wdrozenie dziatan
majacych na celu ograniczenie ilosci pojazdow poruszajgcych sie po miescie. Zmniejszenie ilosci
pojazdow i zwrdcenie sie w kierunku komunikacji publicznej, rowerowej i rozwoju ciggéw pieszych,
a takze uptynnienie ruchu pojazdéw wptynie na zmniejszenie emisji tych gazow w obszarach
zabudowy mieszkaniowej. Dziatanie to nie bedzie sie bezposrednio przektadato na zmiane klimatu,
ale w skali catego regionu bedzie wptywato na bilans emisji gazow cieplarnianych.

Proponowane w Planie dziatania wptywac beda na poprawe komfortu korzystania z drég i przestrzeni
miejskiej, a przez to na atrakcyjnos¢ transportu publicznego. Moze to wptyngé na ograniczenie
wykorzystania transportu indywidualnego i zwigzanej z tym emisji gazow cieplarnianych.

Natomiast powstata infrastruktura drogowa i inne zaplanowane dziatania inwestycyjne muszg by¢
realizowane z zachowaniem wszystkich zasad adaptacji do zmieniajacego sie klimatu, aby nie byly
narazone na zniszczenia, oraz nie powodowaty pogorszenia stanu przystosowania GOFR do zmian
klimatu.

5.3.6. Oddziatywania na gleby, powierzchnie ziemi i zasoby naturalne

Oddziatywanie cztowieka na powierzchnie ziemi poprzez zmiane jej zagospodarowania jest
zjawiskiem powszechnym i wielowymiarowym, ktére czesto istotnie powoduje przeksztatcenie jej
struktury, co wplywa nazmiane mozliwosci jej uzytkowania, atakie przeksztatcenia krajobrazu.
W wyniku tego dochodzi tez czesto do jej degradacji fizycznej. Wigze sie to ze zmiang struktury
gruntow, erozjg oraz przeksztatcaniem sposobu uzytkowania gruntéw rolnych i lesnych w tereny
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zurbanizowane lub przemystowe. Inng forma degradacji powierzchni ziemi jest degradacja
chemiczna, ktéra wynika z zakwaszania gleb, ich zasolenia oraz kumulacji substancji
zanieczyszczajacych.

Odnosnie wptywu na krajobraz nalezy podkreslic, ze dziatalnos¢ cztowieka zmienia krajobraz
powodujgc, ze zatraca on zdolno$¢ do samoregulacji. Dlatego réwniez wymaga ochrony, jak inne
komponenty srodowiska. Pamietac jednak nalezy, ze odbior krajobrazu jest subiektywny i zalezy od
wrazliwosci estetycznej odbiorcow. Czesto zmiany krajobrazu odbierane sg szczegdlnie negatywnie
w przypadkach, gdy wczesniej krajobraz pozostawat w niewielkim stopniu zmieniony przez
dziatalnos¢ cztowieka.

Przewidziane w ramach analizowanego Planu dziatania bedg wptywaé na powierzchnie ziemi
i krajobraz w zaleznosci od rodzaju i lokalizacji przedsiewziecia.

Oddziatywania realizacji przedsiewzie¢ wynikajacych z Planu na powierzchnig ziemi wynika¢ beda
gtownie z koniecznosci zajecia terenu i jego przeksztatcenia, oraz ryzyka przedostania sie do gruntu
zanieczyszczen statych lub ciektych, zaréwno na etapie budowy, jak i w czasie eksploatacji obiektu
takiego jak parkingi, sciezki rowerowe czy miejsca postoju. Realizacja prac budowlanych przyczyniac
sie moze do zwiekszenia badi zmniejszenia uwilgotnienia gleby w miejscu prac drogowych i na
obszarach sgsiadujgcych oraz moze w skrajnych przypadkach budowy duzych parkingéw wywotac
okresowe zalewanie wczesniej suchych terendéw. Rownoczeénie ubozeje trofizm (stan zasobow
pokarmowych) gleb, przez co gatunki roslin wymagajace zyznych siedlisk oraz uzaleznione od nich
zwierzeta lgdowe ustepujg z tych terenow. Zanieczyszczenie gleb potozonych w poblizu drog
zwigzane jest z depozycja czastek z atmosfery oraz z wéd. W bezposredniej bliskosci jezdni opadaja
(wyemitowane wczesniej do powietrza) czgstki o najwiekszej masie. Czastki lzejsze, przede wszystkim
gazy i drobne pyly moga by¢ transportowane na bardzo duze odlegtosci. Ingerencja w glebe na etapie
budowy dotyczy¢ bedzie rowniez terenéw przewidzianych pod zaplecze budowy i bazy materiatowo-
sprzetowej. Istotnym problemem na etapie prac budowlanych moga by¢ wycieki z niesprawnych
i uszkodzonych maszyn budowlanych oraz niewfasciwie przygotowane zaplecze budowy. Na etapie
eksploatacji gtéwnym zagrozeniem dla powierzchni ziemi bedzie zanieczyszczenie wynikajgce
z depozycji emitowanych zanieczyszczen powietrza.

Budowa nowej $ciezki rowerowej moze wigzac sie najczesciej z ingerencja w obecne uksztaftowanie
nawierzchni oraz prowadzeniem wycinki. Wszystko to silnie oddziatuje na otaczajacy krajobraz,
czesto nieodwracalnie zmieniajagc jego charakter i percepcje. Wystgpic moze szereg
problematycznych zagadnien zwigzanych z odziatywaniem na powierzchnie ziemi:

e funkcjonalna i estetyczna degradacja krajobrazu — powigzana ze zmniejszaniem sie
powierzchni naturalnych i potnaturalnych ekosystemow;

e nietad przestrzenny — wynikajacy z chaosu urbanistycznego, nieprzestrzegania wymogow
harmonii kompozycji przestrzennej i estetyki form zagospodarowania terenu, zaniku
architektury regionalnej, ekspansji reklam oraz niskich walorow estetycznych obiektow
nawet takich jak mata architektura rowerowa;

e wzrost gestosci barier ekologicznych w przestrzeni — problem powigzany z wzrostem
fragmentaryzacji obszarow w wyniku zageszczenia sieci infrastruktury komunikacyjnej
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i technicznej, rowodw, ekrandw akustycznych, ogrodzen, zmniejszenie powierzchni
naturalnych i pétnaturalnych ekosystemow nielesnych, przerywanie przyrodniczych
i widokowych powigzan przestrzennych, wycinanie zadrzewien.

5.3.7. Oddziatywania na klimat akustyczny

Hatas jest jednym z czynnikdw istotnie oddziatywujacych na zdrowie i samopoczucie cztowieka.

Wedtug przedstawionej w podrozdziale 4.4 mapy akustycznej GOFR, przekroczenia norm hatasu

spowodowane s3 giownie transportem drogowym i skupiajg sie wzdtuz drog i weztow

przesiadkowych. Poziom hatasu jest determinowany natezeniem ruchu, predkoscia pojazdow,

udziatem samochoddéw ciezarowych w strumieniu pojazdéw, plynnoscig ruchu, a takie jakoscia

nawierzchni (w tym zastosowaniem tzw. nawierzchni cichych).

Dziatania zaproponowane w projekcie Planu beda zmierzac¢ bedg do:

zmiany zachowan transportowych spofeczenstwa w kierunku wigkszego korzystania
z transportu publicznego poprzez z jednej strony uatrakcyjnienia transportu publicznego
i przeksztatcenia przestrzeni publicznej, a z drugiej strony ograniczern dla indywidualnego
transportu samochodowego. Spowoduje to ograniczenia ruchu, a przez to réwniez
ograniczenia emisji hatasu wzdtuz drég dojazdowych,

zwiekszenia atrakcyjnosci transportu publicznego przez szereg utatwien organizacyjnych,
atakie poprawy jego jakosci, w tym w zakresie integracji srodkéw transportu i weztow
przesiadkowych. Podobnie, jak wyzej, dziatania te sprzyja¢ beda ograniczeniu wykorzystania
transportu indywidualnego z jego emisjg hatasu,

poprawy infrastruktury transportowej w postaci poprawy jakosci ciggow pieszych
i rowerowych, jak tez potaczenia ich z weztami przesiadkowymi. Prowadzi¢ to bedzie do
wiekszego wykorzystania tych zdrowych sposobdow transportu indywidualnego w celu
rezygnacji z indywidualnego transportu samochodowego, ograniczajac jego emisyjnosé
hatasows,

ograniczenia negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko poprzez wprowadzenie
taboru zero i niskoemisyjnego, wyprowadzenia ruchu transportowego z centrum
miejscowosci, wprowadzenia stref czystego transportu. Skutkiem powinna by¢ redukcja
emisji hatasu ze srodkéw transportu opartego na spalaniu paliw oraz redukcja hatasu
w centrach miejscowosci,

promowanie zdrowej mobilnosci poprzez rozwdj systemu roweru miejskiego, udogodnienia
dla korzystania z rowerdw, w tym w zakresie infrastruktury rowerowej (wiaty, parkingi), jak
i ciggow pieszych oraz poprawy komfortu korzystania z nich. Podobnie jak wyzej bedzie to
wptywato na wieksze korzystanie z ciggow pieszych i rowerowych powodujgc zmniejszenie
ucigzliwosci hatasowej indywidualnego transportu samochodowego,

poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez dziatania organizacyjne, szkoleniowe,
redukcji dopuszczalnych predkosci na drogach oraz zweianie przekrojow drég dla
ograniczenia ruchu, co tez wptywac bedzie na zmniejszenie emisji hatasu,

promocji elektromobilnosci, co eliminowac bedzie czesciowo gtosne silniki spalinowe,
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e kampanie promocyjne i szkoleniowe zréwnowazonego transportu, ktore wspiera¢ bedg ww.
kierunki dziatan.

Podsumowujac, wszystkie dziatania przewidziane w Planie bedg wptywac na poprawe klimatu
akustycznego, cho¢ niektore z nich mogg wptywac tez na zwiekszenie natezenia hatasu na drogach,
na ktére wyprowadzono ruch z miejscowosci. Rowniez zwiekszony moze byc¢ hatas w obrebie weztéw
przesiadkowych, gdzie moze koncentrowac zwiekszony ruch, w tym srodkéw publicznego transportu.
Zwiekszona moze by¢ tez uciazliwos¢ hatasowa w poblizu przystankéw komunikacji publicznej, gdzie
moze by¢ wieksze natezenie ruchu spowodowane zwiekszong popularnoscia transportu publicznego.

W obrebie nowych inwestycji poziomy dopuszczalnego hatasu dla poszczegdlinych stref muszg zostac
dotrzymane lub zminimalizowane rozwigzaniami technicznymi i organizacyjnymi. W zwiazku
z powyzszym wskazane jest pozostawienie pasow wolnych od zabudowy pod lokalizacje ekranow
akustycznych, o ile ich realizacja bedzie konieczna.

Negatywne oddziatywanie na klimat akustyczny zwigzane bedzie z etapem budowy, rozbudowy lub
modernizacji poszczegdlnych ciggdw komunikacyjnych. Oddziatywania te beda krétkotrwate i ustapia
po zakoriczeniu fazy realizacyjnej. Wobec powyzszego na tym etapie prognozuje sig, ze negatywne
oddziatywania zwigzane z realizacjg zadan ujetych w projekcie Planu wystapi giéwnie na etapie
realizacji konkretnych dziatan i ze bedg krotkotrwate.

5.3.8. Oddziatywania na zabytki

Pod pojeciem zabytku nalezy rozumiec kazdy produkt dziatalnosci cztowieka, bedacy swiadectwem
jego przesztej dziatalnosci, ktory posiada wartos¢ historyczng, naukowg, artystyczng lub emocjonalna.
Mogg to by¢ np. budynki, w tym przemystowe, zespoty urbanistyczne, krajobraz itp. Nie moga by¢
wylaczone z analizy zabytki archeologiczne, zaréwno odkryte, jak i jeszcze nieodkryte na ladzie i pod
woda.

Na etapie wyboru doktadnej lokalizacji inwestycji nalezy uwzgledni¢ potozenie obiektéw zabytkowych
(w tym stanowisk archeologicznych) i zminimalizowa¢ ewentualny negatywny wptyw prowadzonych
prac budowlanych na stan zachowania tych obiektéw. Nalezy takze uwzgledni¢ krajobraz kulturowy,
zabytkowe zatozenia takie jak parki, aleje drzew itp. oraz uktady urbanistyczne.

Natomiast po zakonczeniu robdét dominowac bedg, przede wszystkim, oddziatywania pozytywne.
Nastgpi zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza w wyniku ograniczenia transportu indywidualnego
i wyprowadzenia ruchu tranzytowego z miejscowosci, co moze czesciowo wptywac na zachowanie
struktury zabytkow. Jednak, w okolicach weztéw transportowych moze nastapi¢ nieznaczne
powiekszenie zanieczyszczenia powietrza. Usprawnienia infrastruktury i transportu publicznego
spowoduj 3 tez zwiekszenie dostepnosci zabytkow, a tym samym rozwoj kultury, czemu majg stuzyc
zabytki

5.3.9. Oddziatywania na dobra materialne
Do débr materialnych zalicza sie m.in. wszelkie obiekty budowlane, w tym uzytecznosci publicznej,
jak i wtasnos¢ prywatng, budynki mieszkalne, domy, infrastrukture roznego typu (np. drogowsg,

kolejowq, energetyczng, turystyczng) oraz inne, bedace wytworem dziatalnosci cztowieka lub stuzgce
do prowadzenia dziatalnosci.
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Realizacja projektow i dziatan wskazanych w Planie powodowa¢ moze zaréwno pozytywne, jak
i negatywne oddziatywania. Oddzialywania pozytywne maja najczesciej charakter posredni. Wptyw
na nie maja:

. dostepnosc energii (elektrycznej i cieplnej), gazu, wody itp.;

. dostepnosc infrastruktury transportowej (drég, kolei);

. dostepnosc srodkow komunikacji publicznej;

. powstanie obszaréw rozwoju przedsiebiorczosci;

. dostepnosc infrastruktury komercyjnej, rekreacyjnej i turystycznej;
. powstawanie miejsc pracy w poblizu.

Potencjalnie negatywne oddziatywanie na dobra materialne wynikaja z:

. naruszenia wtasnosci prywatnej;

. wytgczenia nieruchomosci gruntowych z dotychczasowego sposobu uzytkowania;

. utraty czesci Zrodet dochodu przez dotychczasowych wiascicieli i uzytkownikdow;

. trwatego wytaczenia obszaréw z uzytkowania lesnego lub rolniczego;

. pogorszenia warunkow glebowych np. wskutek odwodnienia;

. przerwania ciggtosci drog podrzednych (np. lokalnych, lesnych, polnych);

. lokalizacji, w poblizu, ucigzliwych obiektéw emitujacych zanieczyszczenia powietrza,

odory, hatas i drgania oraz zmieniajacych wrazenia krajobrazowe.

Ocena niektorych dziatan jest bardzo subiektywna. Przyktadem tego jest tworzenie stref ograniczone;j
emisji oraz obszaréw ograniczonego uzytkowania. Strefa taka moze powodowac wzrost lub spadek
wartosci nieruchomosci zlokalizowanych w niej lub w sgsiedztwie, w zaleznosci od lokalizacji oraz
przeznaczenia terenow, a takie subiektywnych ocen. Zatem oddziatywanie realizacji konkretnego
dziatania moze byc¢ jednoczesnie pozytywne lub negatywnie.

Podobnie moie by¢ z nieruchomosciami pofozonymi w bliskosci weztéw przesiadkowych. Dla
niektorych wartos¢ takiego obiektu moze by¢ wieksza ze wzgledu na dostepnos¢ srodkéw
komunikacji publicznej, dla innych mniejsza, ze wzgledu na wigksze natezenie ruchu, hatas
i zanieczyszczenie powietrza.

Wszelkie dziatania zwigzane z podniesieniem konkurencyjnosci systemu komunikacji zbiorowe;j
przyczynig sie do wzmocnienia wzrostu gospodarczego zarowno w zakresie wartosci firm
swiadczgcych ustugi, ale takze dostepnosci nowych terendéw z osrodkami miejskimi (wzrost wartosci
nieruchomosci). Szczegdlnie istotne wydaje sie by¢ tutaj skrécenie czasu przejazdu i poprawa
komfortu podrdzowania, ale takie usprawnienie dla podrézowania poza granicami regionu, a tym
samym podniesieniu spojnosci gospodarczej, przestrzennej i spotecznej.

Ogolnie oceni¢ mozna, ze realizacja Planu przyczyni sie do zwiekszenia korzysci materialnych, w tym
wartosci, ze wzgledu na uporzadkowanie przestrzeni, poprawy komunikacji publicznej, zmniejszenia
zanieczyszczenia powietrza, ze wszystkimi tego skutkami pozytywnymi.
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Oddziatywania negatywne w okresie realizacji przedsiewzie¢, ze wzgledu na ich ograniczony czas
trwania, na ogot, nie wplywaja na zmiane wartosci materialnych.

5.3.10. Oddziatywania skumulowane

Oddziatywania skumulowane definiowane s3 jako zmiany w srodowisku wywotane wplywem
proponowanych dziatan w pofaczeniu zinnymi oddziatywaniami obecnymi w przestrzeni
i oddziatywaniami bedacymi wynikiem realizacji dokumentéw strategicznych przewidzianych
do realizacji w przysztosci.

W ramach prac nad prognoza przeanalizowano mozliwosci kumulacji oddziatywan na srodowisko
przedsiewzie¢ objetych Planem w potgczeniu z innymi oddziatywaniami obecnymi w przestrzeni
i oddziatywaniami przedsiewzie¢ przewidzianych do realizacji w przysztosci, réwniez w ramach innych
plandw i programow. Biorgc pod uwage charakter dziatan objetych bezposrednio Planem bedg one,
przede wszystkim ograniczaty presje wywierana na srodowisko.

Wyjatek moga stanowi¢ dziatania w zakresie tworzenia, budowy, modernizacji weztéw
przesiadkowych, co moze powodowac zwiekszenie ruchu wokét tych obiektéw i dodatkowa emisje
hatasu i zanieczyszczen powietrza. Trzeba jednak zaznaczy¢, ze rekompensowane to bedzie
przejsciem na transport publiczny oraz rowerowy i pieszy.

W nizej przedstawionej tabeli zamieszczono wyniki analiz mozliwych kumulacji oddziatywan na

srodowisko zarowno dziatan ogélnie sformutowanych w Planie.

Tabela 17. Mozliwosci wystgpienia oddziatywan skumulowanych przy realizacji dziatan przewidzianych
w Planie.

Mozliwa kumulacja oddziatywan, w zaleznosci

Diistania 11 d lokalizacji, na obsz hronion

Wezly przesiadkowe o ga ac!, .ao.s ary.c onione,
powierzchnie ziemi, powietrze,

Driatanie 1.2 Mozliwa kumulacja oddziatywan, w zaleznosci

od lokalizacji, na obszary chronione,

Infrastruktura P+R, B+R, K+R . A .
powierzchnig ziemi, powietrze.

Mozliwa kumulacja oddziatywan, w zaleznosci

Dziatanie 1.7 od lokalizacji, na krajobraz, powierzchnie ziemi.

Montaz biletomatéw stacjonarnych oraz mobilnych (w pojazdach)

Dziatanie 1.10 Mozliwa kumulacja oddziatywan, w zaleznosci
Rozbudowa infrastruktury punktowej transportu zbiorowego w od lokalizacj, na obszary chronione,
GOFR powierzchnie ziemi, powietrze.

Dziatanie 3.2 Motzliwa kumulacja oddziatywar,, w zaleznosci
Dostosowanie istniejacych ciggéw w obszarach zurbanizowanych od lokalizacji, na obszary chronione,
dia PTZ powierzchnie ziemi.

Dziatanie moze sie wigzac z przebudowg drog,
przebudowa miejsc dla autobuséw, a co za tym
idzie moze ingerowac w zieler, moze nastapic
koniecznos¢ wycinek drzew. Na etapie budowy
moze nastepowac kumulacja odziatywan, w
zaleznosci od lokalizacji.

Dziatanie 3.3
Kameralizacja istniejgcych ciggdw w obszarach zurbanizowanych z
priorytetem dla pieszych i rowerzystow
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Mozliwa kumulacja oddziatywan w trakcie
budowy, w zaleznosci od lokalizacji, na obszary
chronione, powierzchnie ziemi, powietrze.
Dziatanie moze sie wigzac z przebudowa drog,
a co za tym idzie moze ingerowac w zielen,
moze nastgpic koniecznos¢ wycinek drzew. Na
etapie budowy moze nastepowac kumulacja
odziatywan, w zaleznosci od lokalizacji.
Dziatania pozytywne dla srodowiska nie
powinny powodowac kumulacji oddziatywan
negatywnych

Dziatania pozytywne dla $rodowiska nie
powinny powodowaé kumulacji oddziatywan
negatywnych

Dziatanie 4.2
Zmiany infrastrukturalne przekrojéw poprzecznych ulic

Dzialanie 5.1
Spdjny obszarowo plan rozwoju sieci rowerowej

Dziatanie 5.2
Koordynacja z publicznym transportem zbiorowym

Dziatanie 5.3
Budowa wydzielonej infrastruktury dla rowerdw i pieszych

5.4. ANALIZA | OCENA WSPOLZALEZNOSCI Z PROGNOZAMI ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO INNYCH
DOKUMENTOW POWIAZANYCH Z PROJEKTEM PLANU

W pracach nad Prognoza oddziatywania na Srodowisko projektu Planu uwzgledniono analizy oraz
ustalenia irekomendacje zopracowanych wczesniej prognoz dotyczacych oddziatywania
na srodowisko dla dokumentow strategicznych, ktére zawieraja dziatania zwigzane z dziataniami
objetymi Planem. W szczegdlnosci przeanalizowano dokumenty i prognozy dla nizej wymienionych
dokumentow:

e Strategii na rzecz odpowiedzialnego rozwoju,

e Strategii Bezpieczenstwo energetyczne i srodowisko,

e Krajowej strategii rozwoju regionalnego 2030,

e Polityki ekologicznej paristwa 2030,

e Strategii zrownowazonego rozwoju transportu do 2030 roku,

e Strategicznego planu adaptacji dla sektoréow i obszarow wrazliwych na zmiany klimatu,
e |stniejgcych dokumentow strategicznych na poziomie regionalnym i lokalnym;

e Rzadowy Programu Budowy Drog Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.);

Informacje zawarte w ww. dokumentach zostaty wykorzystane do analiz oddziatywania na
srodowisko i w znacznym stopniu wspomogty ocene w zakresie oddziatywan na wszystkie elementy
srodowiska, w tym, szczegOlnie na przyrode i ludzi. Przeglad zapiséw i rekomendacji zawartych
w wymienionych wyzej dokumentach wskazuje na nastepujaca, podobna w wiekszosci opracowan,
typologie oddziatywan:

e fragmentacja krajobrazu, siedlisk; tworzenie barier i zawezanie areatu terendw

dostepnych dla przemieszczajacych sie zwierzat,
e wylesienia, zmiany struktury uzytkowania gruntow,
e zmiany stosunkow wodnych (osuszanie, zawadnianie gruntow),
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e degradacje gleb jako rezultat wodnej i wietrznej erozji oraz procesow przemystowych
i ztej gospodarki odpadami,

¢ wptyw na bilans wéd i ryzyko powodzi i podtopien,

e zintensyfikowany sptyw powierzchniowy wod,

e emisje zanieczyszczen gazowych oraz pytowych,

¢ emisje hatasu,

e wzrost antropopresji na terenach sasiadujacych z inwestycjami,

e w grupie zidentyfikowanych oddziatywan skumulowanych znalazty sie: natezenie presji
wzgledem waloréw i wartosci przyrodniczych oraz presja na naturalne cechy krajobrazu.

Przeprowadzone analizy wskazywaly takze na pozytywne aspekty realizacji zamierzen wskazanych
w dokumentach planistycznych oraz w Planie, w tym m.in. na ochrone $rodowiska naturalnego
z uwzglednieniem roéznorodnosci biologicznej, ograniczenie emisji zanieczyszczen do powietrza,
wtym gazow cieplarnianych, przez co zredukowane bedzie negatywne oddziatywanie
zanieczyszczenia powietrza na zdrowie ludzi i na srodowisko. Istotne tez bylo koncentrowanie dziatan
na adaptacji do zmian klimatu i w tym na przeciwdziatanie skutkom katastrof naturalnych wiaczajac
powodzie i podtopienia.

5.5. INFORMACIJE O MOZLIWYM TRANSGRANICZNYM ODDZIALYWANIU PLANU NA SRODOWISKO

Zasady postepowania w sprawach oceny oddziatywania na srodowisko w aspekcie transgranicznym
okresla Konwencja o ocenach oddziatywania na srodowisko w kontekscie transgranicznym z Espoo??,
ktore uszczegdtowione zostaly w polskiej ustawie o0o0s. Zgodnie zjej artykutem 104, ,w razie
stwierdzenia mozliwosci znaczgcego transgranicznego oddziaftywania na srodowisko, pochodzgcego
z terytorium Rzeczypospolitej Polskiej na skutek realizacji projektow polityk, strategii, planéw lub
programow  przeprowadza sie postepowanie dotyczgce transgranicznego oddziatywania
na Srodowisko”. Podstawa do podjecia oceny transgranicznej jest stwierdzenie mozliwosci
wystgpienia znaczgcego negatywnego oddziatywania w wyniku realizacji ktoregokolwiek z dziatan
wskazanych w Planie lub zadanie strony zainteresowanej. W ramach prac nad Prognozg, ocenie
poddano mozliwos¢ wystapienia oddziatywan nasrodowisko w aspekcie transgranicznym,
rozumianych jako oddziatywanie projektéw wskazanych w Planie na kraje sasiednie.

Potencjalne oddziatywanie transgraniczne dziatan jest uzaleznione przede wszystkim od:

e |okalizacji projektow,

e charakteru inwestycji, ktére sg zaplanowane do realizacji,

e zasiegu oddziatywania proponowanych projektow na etapie realizacji, eksploatacji oraz
w przypadku wystapienia ewentualnych awarii.

Dziatania przewidziane bezposrednio w Planie dotyczg, przede wszystkim:

e podniesienie swiadomosci spotecznej odnosnie wplywu transportu na srodowisko i zmianie
zachowan spoteczenstwa na bardziej przyjazne Srodowisku poprzez stosowanie transportu
publicznego, rowerowego i pieszego,

*Dz. U. 1991 poz. 1110
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e promocji transportu publicznego, rowerowego i pieszego,

e poprawy infrastruktury dla uatrakcyjnienia transportu publicznego, rowerowego
i drogowego,

e promocji zdrowych $rodkow transportu (rowerowego, pieszego),

e ograniczenia emisji zanieczyszczen,

e promocji elektromobilnosci,

e poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego.

Dziatania te realizowane bedg na terenie gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia, a wiec oddalonym
od granicy panstwa. W zwigzku z tym nie beda miaty bezposredniego negatywnego wplywu na
srodowisko w aspekcie transgranicznym.

5.6. ROZWIAZANIA MAJACE NA CELU ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE LUB KOMPENSACIE
PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO, MOGACYCH BYC REZULTATEM
REALIZAC)I PLANU

Potencjalne negatywne oddziatywania przedsiewzie¢ realizowanych w ramach Planu moina
ograniczy¢ stosujgc odpowiednie zalecenia w zakresie administracyjno-organizacyjnym oraz
technicznym. Na podstawie przeprowadzonych analiz stanu Srodowiska, problemow i wyzwan moizna
wskazac najwazniejsze z nich, jakie powinny spetniac projekty przedsiewzie¢ podejmowanych przez
inwestorow.

Spetnienie tych zalecen powinno wptyna¢ na zapewnienie, ze projekty realizowane w ramach Planu
beda projektami proekologicznymi, nastawionymi na minimalizacje oddziatywar ucigzliwych dla
srodowiska i zdrowia ludzi badz projektami korzystnie wptywajgcymi na srodowisko.

Zalecenia usystematyzowano jako ogdlne odnoszgce sie do wymagan formalno-prawnych,
planistyczno-strategicznych, techniczno-technologicznych, spotecznych, zdrowotnych, przyrodniczych
i zarzadzania srodowiskowego oraz odnoszace sie do poszczegdlnych kierunkéw priorytetowych
Planu.

Wiele z tych zalecen jest oczywistych i powszechnie stosowanych, jednak przytoczono je wszystkie
dla kompletu oraz w celu umotiliwienia osobom niebedacym specjalistami w kaidej dziedzinie
zorientowania sie co do kompleksowego podejscia do oceny strategicznej Planu.

Zalecenia formalno-prawne:

e przeprowadzenie wstepnej oceny (screeningu) w przypadku przedsiewziec zaliczonych do
grupy mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko lub na obszar Natura
2000;

e dokonanie oceny zgodnos$ci ze standardami jakosci $rodowiska na etapie realizacji
przedsiewziecia oraz po jego zakonczeniu;

e przeprowadzenie analizy zgodnosci ze standardami emisyjnymi w przypadku wystepowania
emisji do srodowiska.

Zalecenia planistyczno-strategiczne:
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przeprowadzenie analizy zgodnosci z istniejacymi (w momencie oceny przedsiewziecia)
strategiami i programami krajowymi dotyczacymi ochrony srodowiska;

przeanalizowanie zgodnosci z istniejacymi (w momencie oceny projektu) planami
zagospodarowania przestrzennego;

w przypadku przedsiewzie¢ zwigzanych z korzystaniem z wod i mogacych oddziatywac na stan
wad, przeanalizowanie zgodnosci z planami gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy;
w przypadku projektéw zwigzanych z korzystaniem z wod i mogacych oddziatywac na stan
wod, dokonanie analizy zgodnosci z warunkami korzystania z wod regionu wodnego lub
zlewni (jedli takie istnieja w momencie oceny projektu);

w przypadku przedsiewzie¢ potozonych na obszarach zagrozenia powodzig nalezy ocenic ich
wptyw na zwigkszenie ryzyka powodzi oraz ich podatnos$¢ na zagrozenie powodzig;

w przypadku przedsiewzie¢ zwigzanych z emisjg zanieczyszczen powietrza przeanalizowac
zgodnos¢ z programami ochrony powietrza dla stref gdzie notowane s3 przekroczenia
standardéw jakosci powietrza.

Zalecenia techniczno-technologiczne:

zastosowanie najlepszych dostepnych technik, szczegolnie w przypadku, gdy przedsiewziecie
obejmuje budowe lub modernizacje obiektu mogacego znaczgco oddziatywac na srodowisko
jako catosc;

promowanie zastosowania ekoinnowacji, wptywajacych na ograniczenie oddziatywan
negatywnych na $rodowisko;

zastosowanie rozwigzan gwarantujacych oszczednos¢ energetyczng i surowcowg, w tym
oszczednosc wody;

zastosowanie technologii mato- i bezodpadowych;

przestrzeganie hierarchii sposobow postepowania z odpadami oraz zapobieganie
powstawaniu odpadow wedtug zasad gospodarki obiegu zamknietego;

zastosowanie odpowiednich sposobdw zagospodarowania $ciekdéw i odpadow,
w szczegolnosci zapewnienia ich odpowiedniego stanu i sktadu przed odprowadzeniem do
$rodowiska;

w przypadku przedsiewziec, ktorych realizacja ingeruje znaczaco w przyrode lub prowadzi do
zmniejszenia retencyjnosci zlewni, zastosowanie odpowiednich rozwigzan kompensujacych.
w przypadku przedsiewziec¢ zwigzanych z robotami budowlanych — zastosowanie technologii
robot zapewniajgcych ograniczanie obszaru zajetego pod budowe, stosowanie mato
inwazyjnych metod zwigzanych z pracami ziemnymi, ograniczenie lokalnego oddziatywania
na srodowisko, pylenia, hatasu, oraz mozliwosci zanieczyszczenia wod;

Zalecenia spoteczne i zdrowotne:

dostarczanie petnej informacji dla spoteczeristwa o wptywie projektu na srodowisko - na
etapie realizacji oraz po zakonczeniu przedsiewziecia;

podejmowanie dialogu przed inwestycyjnego, minimalizacja konfliktow ekologiczno-
spotecznych zwigzanych z realizacjg przedsiewziecia;

ograniczenie wielkosci populacji narazonej na oddziatywania czynnikow szkodliwych dla
zdrowia (zanieczyszczen powietrza, hatasu) generowanych przez przedsiewziecie;
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e zastosowanie dobrych praktyk i dziatan ograniczajacych emisje do srodowiska podczas prac
inwestycyjnych (budowlanych).

Zalecenia przyrodnicze:

e minimalizowanie zaktécern w ekosystemach (np. przecie¢ korytarzy ekologicznych,
fragmentacji ekosystemow);

e unikanie ingerencji i przeksztatcen siedlisk Natura 2000 najbardziej zagrozonych utratg
roznorodnosci biologicznej w skali UE: siedlisk przybrzeinych, obszaréw podmoktych
i terenow tgkowych;

e zachowanie waloréw krajobrazowych w przypadku projektow mogacych powodowacd
konflikty przyrodniczo-krajobrazowe (uwzgledniajgc rowniez ekspozycje obiektow
zabytkowych);

e uwzglednienie potrzeby wykonania kompensacji przyrodniczej, w uzasadnionych
przypadkach;

e uwzglednienie potrzeby monitoringu przed i porealizacyjnego dla przedsiewzie¢ kolidujgcych
z potrzebami ochrony gatunkow i siedlisk przyrodniczych.

Zalecenia w zakresie zarzadzania srodowiskowego:

e przyjecie adekwatnych metod monitoringu srodowiska obejmujgcych: stan bazowy,
realizacje, eksploatacje oraz wytgczenie i likwidacje,

e stosowanie systemowego podejscia do zarzadzania sSrodowiskowego podczas budowy
i eksploatacji obiektow i infrastruktury;

e prawidtowe identyfikowanie aspektow $rodowiskowych zwigzanych z budowg i eksploatacja
ww. obiektow i infrastruktury;

e stosowanie zasady ciggtego zmniejszania oddziatywania na $rodowisko i zdrowie ludzi
w obiektach i procesach, zgodnie z zasadami zarzadzania srodowiskowego.

Biorgc pod uwage mozliwe oddziatywania potencjalnych przedsiewzigé realizowanych w ramach
Planu na poszczegodlne elementy srodowiska zatozono, ze bed3 realizowane zalecenia dotyczace
poszczegblnych grup projektéow z punktu widzenia minimalizacji ich wptywu na $rodowisko. Nalezy
jednak nadmienic, ze charakter Planu jest ogolny i w zwigzku z tym zalecenia moga wydawac sie
ogodlne i powszechnie znane, niemniej uznano, ze warto je przytoczyé¢, jako punkt wyjsciowy do
okreslenia propozycji kryteriow wyboru rozwigzan. Generalnie mozna uznac, ze zawieraja sie one
w zasadach ekoprojektowania.

Nizej przedstawiono zalecenia dotyczace poszczegolnych dziatan objetych Planem w celu
minimalizacji oddziatywan, w szczegéInosci na przyrode oraz na inne elementy srodowiska.

Rozwigzania w zakresie roznorodnosci biologicznej, zwierzeta, rosliny oraz korytarze ekologiczne

W celu zachowania réznorodnosci biologicznej istotne jest zachowanie przede wszystkim rzadkich
gatunkéw isiedlisk przyrodniczych oraz utrzymanie integralnosci zaréwno wewnetrznej
poszczegolnych obszardw, jak izewnetrznej z innymi obszarami chronionymi oraz stanowigcymi
korytarze ekologiczne. Natura 2000 jest czym$ wiecej niz siecig chronionych rezerwatéw przyrody.
Opiera sie na uznaniu, ze ludzie stanowig integralng czesc¢ przyrody, i ze cztowiek i natura najlepiej
funkcjonuja w relacji ze soba. Celem sieci nie jest systematyczne wytaczanie dziatalnosci gospodarczej
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poza jej obreb, ale raczej ustalenie parametrow, zgodnie, z ktérymi dziatalnos¢ ta moze byc
podejmowana, przy jednoczesnej ochronie cennych gatunkow i siedlisk na danym obszarze.

Zapobieganie, ograniczanie lub kompensacja przyrodnicza oddziatywan na srodowisko, mogacych byc
rezultatem realizacji Planu powinna wigzac¢ sie przede wszystkim z odpowiednim, najmniej
ekologicznie szkodliwym ustaleniem przebiegu kazdej inwestycji. W mysl ustawy o ochronie przyrody
(art. 34)** kompensacja przyrodnicza moze byé wykonana tylko w przypadku, gdy stwierdzono
znaczace negatywne oddziatywanie na przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 lub jego integralnosc,
nie ma rozwigzania alternatywnego oraz udowodniono nadrzedny interes publiczny inwestycji; gdy
wszystkie sposoby unikania iminimalizowania oddziatywania inwestycji zostaly wykorzystane;
i powinna by¢ adekwatna do skali dokonywanych zniszczen. Rozpatrujgc lokalizacje dziatan
kompensujacych nalezy zadbac o spetnienie nastepujacych warunkow:

e odtwarzany obszar musi by¢ potozony poza zasiegiem oddziatywania (ale jak najblizej obszaru
dotknietego oddziatywaniami);

e wtym samym regionie biogeograficznym, i tak, aby mogt wypetniac te same funkcje;

e struktury i procesy odtwarzanego obszaru maja by¢ jak najbardziej zblizone do warunkow
uprzednich.

W zakresie oddziatywania na powietrze i klimat

Whprowadzanie dziatari minimalizujacych w zakresie ochrony powietrza oraz klimatu w inwestycjach
planowanych w ramach Planu bedzie wigzato sie ze stosowaniem rozwigzan zarowno na etapie
realizacji, jak i potem eksploatacji. Na etapie realizacji oddziatywania beda kréotkotrwate i kornczyc sie
beda po okresie budowy. Oddziatywania w trakcie eksploatacji beda bardziej odczuwalne niz na
etapie realizacji, jednak ograniczenie negatywnego wptywu, ktére mozna zaproponowac na etapie
prognozy sa ograniczone. Na bazie analizy oddzialywan przeprowadzonej w niniejszej prognozie
mozna zaproponowac nizej wymienione rozwigzania minimalizujgce negatywne oddziatywania:

e czyszczenie kot pojazdow przez wyjazdem z placu budowy na droge w celu ograniczenia
wtdrnego unosu zanieczyszczen powietrza,

e stosowanie odpowiednich technik ograniczajgcych emisje substancji do powietrza
(stosowanie maszyn, pojazdow i urzadzen niskoemisyjnych),

e zarzadzanie terenami zielonymi wzdtuz drég transportu kotowego, w tym stosowanie pasow
zieleni izolacyjnej o szerokosci 10-20 m z wykorzystaniem gatunkow zimozielonych,

e ochrona zieleni, szczegdlnie miejskiej,

e preferowanie rozwigzan niskoemisyjnych np. w zakresie transportu,

e stosowanie najlepszych dostepnych technologii BAT w odniesieniu do realizowanych
projektow.

W zakresie oddziatywania na powierzchnie ziemi, zasoby geologiczne, gleby

Negatywne oddzialywania na powierzchnie ziemi i gleby dotyczy¢ beda przede wszystkim
przedsiewzie¢ wptywajacych na przeksztatcenie powierzchni ziemi i zajmujgcych tereny.

¥ Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 roku o Ochronie Przyrody, Dz. U. 2004 Nr 92 poz. 880 Art. 34
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Oddziatywania te beda wystepowaty w trakcie budowy, jak i podiniej, w trakcie eksploatacji

wybudowanych obiektéw. Nizej proponuje sie rozwazenie nastepujacych dziatan w celu

zminimalizowania negatywnych oddziatywan:

ograniczanie do minimum strefy bezposredniej ingerencji robot budowlanych,

minimalizacja terenu przeznaczonego dla obiektéw zaplecza budowy i zabezpieczenie
powierzchni sktadowych i postojowych przed awaryjnym wyciekiem paliwa i smarow,
odpowiednie przygotowanie materiatow neutralizujgcych na wypadek ewentualnych
wyciekow lub awarii zaréwno na etapie realizacji jak i eksploatacji,

poruszanie sie maszyn budowlanych i srodkéw transportowych po scisle wytyczonych
drogach dojazdowych,

odpowiednie sktadowanie gruntow zanieczyszczonych, warstw ziemi i humusu,

rekultywacja miejsc zdegradowanych w czasie prowadzonych robot,

wykorzystanie zabezpieczonej w czasie budowy wierzchniej warstwy gleby,

stosowanie zieleni ostonowej przy trasach sasiadujgcych z glebami przeznaczonymi pod
uprawe,

stosowanie technologii ograniczajgcych zasieg prowadzonego odwodnienia roboczego,
odpowiednie wyposazanie drog asfaltowych i betonowych oraz placow w urzadzenia do
przechwytywania zanieczyszczen ze sptywow opadowych i wod roztopowych.

W zakresie oddziatywania na ludzi

Ponizej zaproponowane dziatania minimalizujagce mogg w pewnym stopniu zredukowac negatywne
oddziatywania na zdrowie i bezpieczenstwo ludzi:

odpowiednie prowadzenie robét budowlanych eliminujgce nadmiernga emisje ucigzliwych
zanieczyszczen, hatasu i drgan,

oszczedne gospodarowanie przestrzenia,

stosowanie nawierzchni drég ograniczajgcej ucigzliwos¢ akustyczna, stosowanie pasow
zieleni wzdtuz drég, w ostatecznosci stosowanie ekranow akustycznych,

modernizacja nawierzchni oraz likwidacja punktow krytycznych drég,

wyposazenie dréog w systemy alarmowe umozliwiajace szybkie dotarcie do wypadku
i usuniecia jego skutkow,

zabezpieczenie w miejscach, gdzie to mozliwe, przed wtargnieciem na droge zwierzyny,
optymalizacja dziatania sygnalizacji swietlnej.

W zakresie oddziatywania na krajobraz

Biorgc pod uwage negatywne oddziatywanie na krajobraz niektérych zaplanowanych do realizacji
projektow oraz dziatan nalezy mie¢ na wzgledzie wprowadzane zmiany krajobrazu oraz, szczegdlnie

warunki wyznaczone w obszarach ochrony krajobrazowej — parkach krajobrazowych oraz obszarach

ochrony krajobrazowej, uwzgledniajac ograniczenia wskazane w dokumentach ustanawiajgcych ww.

obszary, jak rowniez cele ochrony poszczegdlnych z nich. Proponuje sie rozwazenie zastosowania

nastepujacych rozwigzan w celu ograniczenia negatywnego oddziatywania na krajobraz
realizowanych w ramach Planu przedsiewzie¢:
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uwzglednianie w  projekcie  budowlanym efektu wizualnego odciecia trasy
komunikacyjnej/obiektu towarzyszacego od obiektow débr kultury przez zastosowanie oston
krajobrazowych w postaci skarp, watéw ziemnych lub zieleni izolacyjnej w celu ochrony
wartosci ekspozycyjnych,

ze wzgledu na ochrone krajobrazu przyrodniczego i kulturowego nalezy rozwazy¢ stosowanie
masywnych, sciennych ekranéw akustycznych poza terenami zwartej zabudowy
mieszkaniowej, aitakich przypadkach nalezy wzig¢ pod uwage ich wkomponowanie
w przeksztatcony krajobraz,

zapewnianie mozliwie najwyiszego udziatu odpaddw poddawanych odzyskowi w ogélnej
ilosci wytwarzanych odpadéw oraz maksymalizacja ilosci odpadéw poddawanych odzyskowi
W miejscu powstania.

W zakresie oddziatywania na zabytki i dobra materialne

Minimalizowanie oddziatywania przedsiewziec¢ realizowanych w ramach Planu na dobra materialne
i zabytki realizowaé mozna poprzez:

analize wariantowa i wybor optymalnej lokalizacji inwestycji oraz odpowiedni dobdr
technologii izabezpieczen na etapie studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowego,
ktérego elementem jest m.in. raport o oddziatywaniu na $rodowisko,

zastosowanie $rodkéw ograniczajacych wptyw drgan na znajdujace sie w poblizu
realizowanych obiektow zabytki,

prowadzenie robdt budowlanych w sposdb ograniczajacy wplyw emitowanych
zanieczyszczen powietrza na zabytki,

unikanie zastaniania zabytkow przez nowe inwestycje oraz nieutrudnianie dostepu do nich.

6. ROZWIAZANIA ALTERNATYWNE DO ROZWIAZAN ZAWARTYCH W PLANIE

W Prognozie, zgodnie z przepisami nalezy przedstawia¢ rozwigzania alternatywne do rozwigzan
zawartych w projektowanym dokumencie biorgc pod uwage cele i geograficzny zasieg dokumentu,
cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru. Rozwigzania

alternatywne powinny zawiera¢ uzasadnienie ich wyboru oraz opis metod dokonania oceny

prowadzgcej do tego wyboru albo wyjasnienie braku rozwigzan alternatywnych, w tym wskazania
napotkanych trudnosci wynikajgcych z niedostatkow techniki lub luk we wspotczesnej wiedzy.

Dziatania przewidziane bezposrednio w Planie dotyczg, przede wszystkim:

podniesienie swiadomosci spotecznej odnosnie wptywu transportu na Srodowisko i zmianie
zachowan spoteczenstwa na bardziej przyjazne srodowisku poprzez stosowanie transportu
publicznego, rowerowego i pieszego,

promocji transportu publicznego, rowerowego i pieszego,

poprawy infrastruktury dla uatrakcyjnienia transportu publicznego, rowerowego
i drogowego,

promocji zdrowych srodkdw transportu (rowerowego, pieszego),
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* ograniczenia emisji zanieczyszczen,
* promocji elektromobilnosci,
e poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Wszystkie te dziatania majg pozytywny wptyw na srodowisko. Poza tym nie s3 w Planie doktadnie
sprecyzowane. W tej sytuacji nie ma uzasadnienia i mozliwosci przedstawienia rozwigzania
alternatywnego. Mozna jedynie rozwazac rézne alokacje srodkow i optymalizacje z punktu widzenia
naktadow i efektow.

7. PRZEWIDYWANE METODY ANALIZY SKUTKOW REALIZAC)I PLANU

We wdrazaniu kazdego programu, czy planu istotna jest kontrola przebiegu tego procesu oraz ocena
skutkow realizacji zadan objetych dokumentem. Dlatego niezbedne jest opracowanie propozycji
metod analizy, ktéra umozliwi dokonywanie ocen procesu wdrazania oraz kontrole realizacji
zatozonych celéw, m.in. poprzez monitorowanie uzyskanych efektow ekologicznych oraz zmian
w stanie srodowiska. Plan opracowany jest na poziomie pewnego rodzaju ogdélnosci i nie ma w nim,
sprecyzowanych wszystkich projektéw, ktore beda realizowane, jak tez ich konkretnej lokalizacji.
Ponadto, ze wzgledu na ograniczony zakres, nalezy zauwazy¢, ze ma tez ograniczone mozliwosci
wplywu na rozwigzywanie problemdw w ochronie $rodowiska, jak tez i negatywnego oddziatywania.

Na obszarze objetym Planem, realizowane s3 tez inne przedsiewziecia wynikajgce z innych plandw,
programow i dziatan. Dlatego proponuje sie prowadzi¢ monitoring jego oddziatywania na srodowisko
na dwdch poziomach i w oparciu o nastepujace zrodta danych:

e monitorowanie zmian obcigzenia poszczegolnych komponentow srodowiska emisjg
zanieczyszczen czyli tzw. presji na $rodowisko® — na podstawie danych dotyczacych realizacji
wybranych przedsiewziec Planu.

e monitorowanie zmian zachodzacych w srodowisku — w oparciu o analize wynikow pomiarow
uzyskanych w ramach regionalnego monitoringu.

Podobnie jak wskazano w SUMP proponuje sie przyjecie wskainikdw, ktérych wzrost lub spadek
bedzie w perspektywie prognostycznej okreslat stopien realizacji SUMP w kontekscie wptywu na
elementy srodowiska w szczegolnosci jakos¢ powietrza, czy ochrona przed hatasem, lub tez bedzie
sygnatem alarmowym w przypadku braku efektéow realizacji pewnych dziatan w ramach danego
wskaznika. Kazdorazowo okreslanie wartosci wskaznika do oceny realizacji i wptywu na srodowisko
powinno by¢ opracowywane i konsultowane z jednostkami odpowiedzialnymi za jego opracowanie.

Do monitorowania realizacji SUMP wykorzysta¢ nalezy tez wskazniki wskazane w dokumencie,
szczegolnie w zakresie emisji zanieczyszczenn pochodzgcych od transportu kotowego. Przy ocenie
efektow poszczegdlnych inwestycji, z punktu widzenia przeciwdziatania zmianom klimatu, jesli
chodzi o emisje gazdw cieplarnianych do wykorzystania jest opracowanie EIB Project Carbon

* Zgodnie z modelem DPSIR (driving forces/czynniki sprawcze - pressures/presje - state/stan - impact/oddzialywanie - response/srodki
przeciwdziatania)
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Footprint, Methodologies, Methodologies for the assessment of project greenhouse gas emissions

and emission variations.

8. WNIOSKI

Z przeprowadzonych analiz oddziatywania na srodowisko projektu Planu Zréwnowazonej Miejskiej
Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+ mozna wyciggnac nastepujace wnioski:

Ocenia sie, ze Plan, jako catos¢, bedzie pozytywnie oddziatywac na srodowisko i sprzyjac
rozwigzaniu czesci problemoéw dotyczacych stanu Srodowiska w GOFR. Niemniej niektore
przedsiewziecia, szczegdlnie w zakresie budowy i tworzenia weztdow przesiadkowych,
parkingow czy sciezek rowerowych moga negatywnie wpfywacé na srodowisko lub na jego
poszczegolne elementy na etapie realizacji inwestycji. Szczegétowe wnioski w tym zakresie
przedstawione s3 w odpowiednich rozdziatach Prognozy. Trzeba jednak zaznaczy¢, ze
mozliwe jest takie uksztattowanie planowanych przedsiewzie¢, aby oddziatywania istotnie
wyeliminowac, ograniczyc lub skompensowac.

Poniewaz projekt Planu jest sformutowany na ogélnym poziomie, bez okreslenia konkretnie
wszystkich przedsiewzie¢ (szczegdtowej lokalizacji oraz charakterystyki), jakie moga byc
realizowane, w Prognozie mozna byfo wskaza¢ jedynie te typy projektow, ktére moga
potencjalnie negatywnie oddziatywaé¢ znaczaco na $rodowisko i ktoére na etapie
przygotowania inwestycji bedg musiaty podlegac szczegotowej ocenie, zgodnie z przepisami.
Majac na uwadze cele i zakres Planu na etapie opracowania niniejszej Prognozy nie
zidentyfikowano znaczacego negatywnego oddziatywania na obszary Natura 2000, w tym na
ich integralnosc i spéjnosc.

Dokonana ocena korzysci dla srodowiska, wynikajacych z realizacji Planu, wskazuje na jego
duze znaczenie w rozwigzywaniu problemoéw transportowych w regionie, w aspekcie
ograniczenia negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko, w tym na warunki zycia
mieszkancow.

Bez realizacji Planu nie nastgpi znaczniejsze ograniczenie negatywnych oddziatywan
transportu na S$rodowisko miejskie, w tym poprawa jakosci powietrza. Nie nastapi tez
poprawa funkcjonowania transportu i transformacja w kierunku wiekszego wykorzystania
srodkéw nisko- i zeroemisyjnych, jak tez potencjalu wykorzystania Sciezek rowerowych
iciggow pieszych. Dodatkowo nastapi poprawa bezpieczenstwa ludzi na drogach
i zwiekszenie dostepnosci do alternatywnych srodkéw transportu.

Na podstawie analizy celow dokumentow strategicznych UE, stwierdza sie, ze Plan realizuje
cele tych dokumentdw, a w szczegdlnosci cele okreslone w Strategii Europejski Zielony tad.
Podobnie, analiza celéow dokumentdow strategicznych na poziomie krajowym, regionalnym
i lokalnym, wykazata, ze Plan, generalnie realizuje te cele.

Na podstawie analiz nie stwierdzono mozliwych negatywnych oddziatywan transgranicznych
na srodowisko zaréwno poszczegdlnych projektéw, jak i catego Planu, gtéwnie z powodu jego
oddalenia od granicy.

W celu ograniczenia negatywnych oddziatywan Planu na srodowisko, zaproponowano zasady
monitorowania skutkow realizacji Planu oraz szereg rekomendacji zmniejszajacych
negatywne oddziatywania poszczegdlnych typow projektéow jakie moga by¢ realizowane
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w ramach Planu lub ewentualne rozwigzania alternatywne (przy analizach pogtebionych
poszczegolnych dziatan).
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udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz.
U.z 2022 r. poz. 1029 z p6z. zmianami)

e Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2022 r. poz. 916 z péin. zm.)
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ZAtACZNIKNR 1

ANALIZA SPOINOSCI CELOW PROJEKTU PLANU Z CELAMI DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH NA POZIOMIE GLOBA

I MIASTA

Dokumenty strategiczne na poziomie globalnym

Rezolucja przyjeta przez
Zgromadzenie Ogdlne
w dniu 25 wrzesnia 2015 r.
70/1. Przeksztaicamy nasz
swiat:  Agenda narzecz
Zrownowazonego rozwoju
2030
http://www.unic.un.org.pl/f
iles/164/Agenda%202030_p
|_2016_ostateczna.pdf

Dokument okresla cele rozwojowe do 2030 r. Wsrdd celdw nalezy
zwrocic uwage na: Cel 6. Zapewni¢ wszystkim ludziom dostep do
wody i warunkow sanitarnych poprzez zrownowazong gospodarke
zasobami wodnymi, Cel 7. Zapewni¢ wszystkim dostep do
stabilnej, zrébwnowazonej i nowoczesnej energii po przystepnej
cenie, Cel 9. Budowac stabilng infrastrukture, promowac
zrownowazone uprzemystowienie oraz wspiera¢ innowacyjnosc,
Cel 11. Uczyni¢ miasta i osiedla ludzkie bezpiecznymi, stabilnymi,
zrownowazonymi oraz sprzyjajgcymi wigczeniu spotecznemu, Cel
13. Podjac pilne dziatania w celu przeciwdziatania zmianom klimatu
i ich skutkom, Cel 15. Chroni¢, przywrdci¢ oraz promowac
zrownowazone uzytkowanie ekosystemdéw oraz powstrzymac
utrate réznorodnosci biologicznej.
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Ramowa konwencja
Narodéw  Zjednoczonych
w sprawie zmian klimatu
http://isap.sejm.gov.pl/Deta
ilsServlet?id=wWDU19960530
238

Gtownym celem Konwengji jest doprowadzenie, do ustabilizowania
koncentracji gazow cieplarnianych w atmosferze na poziomie,
ktory zapobiegiby niebezpiecznej, antropogenicznej ingerencji
wsystem klimatyczny. Dla unikniecia zagrozenia produkgji
zywnosci  idla  umoiliwienia  zrownowaionego  rozwoju
ekonomicznego, poziom taki powinien by¢ osiggniety w okresie
wystarczajgcym  do naturalnej adaptacji ekosystemdéw do zmian
klimatu.

Porozumienie Paryskie
https://unfccc.int/files/mee
tings/paris_nov_2015/appli

cation/pdf/paris_agreement
_english_.pdf

Gtéwnym celem jest ograniczenie wzrostu Sredniej temperatury
globalnej do poziomu znacznie nizszego niz 2 °C powyiej poziomu
przedindustrialnego oraz podejmowanie wysitkéw majacych
na celu ograniczenie wzrostu temperatury do1,5 °C powyziej
poziomu przedindustrialnego, uznajgc, ze to znaczaco zmniejszy
ryzyka zwigzane ze zmianami klimatu i ich skutki

Konwencja o réznorodnosci
biologicznej
http://isap.sejm.gov.pl/Deta
ilsServlet?id=wDU20021841
532

Celami konwencji s3: ochrona réznorodnosci biologicznej,
zrownowazone uzytkowanie jej elementéw oraz uczciwy
i sprawiedliwy podziat korzysci, wynikajgcych z wykorzystywania
zasobow genetycznych, wtym przez odpowiedni dostep
do zasobow genetycznych itransfer wiasciwych technologii,
z uwzglednieniem wszystkich praw do tych zasobéw i technologii,

atakze odpowiednie finansowanie ochrony roéznorodnosci
biologicznej.
Europejska konwencja | Celami konwencji s3: promowanie ochrony, gospodarki
krajobrazowa i planowania krajobrazu, atakie organizowanie wspofpracy
http:/fisap.sejm.gov.pl/Deta | europejskiej w zakresie zagadnien dotyczacych krajobrazu. Strony

ilsServlet?id=WDU20060140
098

konwencji zobowigzaly sie wdrozy¢ jej postanowienia zgodnie z ich
zasadami konstytucyjnymi iorganizacja administracyjng oraz
poszanowaniem zasady subsydiarnosci, przy uwzglednieniu
Europejskiej Karty Samorzadu Lokalnego oraz zharmonizowac jej
wdrazanie z polityka.

Konwencja
transgranicznego
zanieczyszczania powietrza
na dalekie odlegtosci LRTAP
http://isap.sejm.gov.pl/Deta
ilsServlet?id=WDU19850600
311

W sprawie

Priorytetami  konwencji do 2020 r. s3: ograniczenie emisji
zanieczyszczen powietrza z punktu widzenia wplywu na zdrowie
(szczegdlnie w zakresie pytow PMZ2,5), zwiekszenie znaczenia
monitoringu przy ocenie wywigzywania sie panstw z przyjetych
zobowigzan w zakresie redukcji emisji zanieczyszczen i poprawy
jakosci powietrza oraz zwigkszenie znaczenia ocen zintegrowanych
z punktu widzenia wptywu na ekosystemy.

Dokumenty strategiczne UE
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Komunikat  Komisji do |Jest to nowa strategia na rzecz wzrostu, ktorej celem jest
Parlamentu Europejskiego, | przeksztatcenie UE w sprawiedliwe i prosperujace spoteczenstwo
Rady, Europejskiego | zyjace w nowoczesnej, zasobooszczednej i konkurencyjnej
Komitetu Ekonomiczno- | gospodarce, ktéra w 2050 r. osiggnie zerowy poziom emisji gazow
Spotecznego i Komitetu | cieplarnianych netto i w ramach ktérej wzrost gospodarczy bedzie
Regiondw Europejski zielony | oddzielony od wykorzystania zasoboéw naturalnych. Zawiera m. in.
fad (COM(2019) 640 final) nastepujgce elementy:
- bardziej ambitne cele klimatyczne UE na lata 2030 (50-55%
redukcji GHG w stosunku do 1990 r.) i 2050 (neutralnosé
klimatyczna);
- dostarczenie czystej, dostepnej cenowo energii;
- zmobilizowanie sektora przemysiu do czystej i o obiegu
zamknigtym gospodarki;
- budowanie i remontowanie w sposdb oszczedzajacy energie i
zasoby;
- Zerowy poziom emisji zanieczyszczen;
- ochrona i odbudowa ekosystemow i réznorodnosci biologicznej;
"- Od pola do stotu" zdrowy i przyjazny $rodowisku system
zZywnosciowy;
- przyspieszenie przejicia na zrownowazong i inteligentng
mobilnos¢.
Komunikat ~ Komisji  do | Okresla nowe cele redukcji emisji gazow cieplarnianych do 2030 r.-
Parlamentu Europejskiego, | > 55% w stosunku do 1990 r. oraz osiggniecie neutralnosci
Rady, Europejskiego | klimatycznej do 2050 r., jak tez trajektorie ich osiggniecia.
Komitetu Ekonomiczno- | W szczegdlnosci przedstawiono dziatania w zakresie:
Spotecznego i Komitetu | - budynkéw (fala renowacji),

Regionéw Ambitniejszy cel
klimatyczny Europy do 2030
r. (COM(2020) 562 Final

- energetyki,
- transportu,
- sektora uzytkowania gruntow.
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Komunikaty Komisji do
Parlamentu Europejskiego,
Rady, Europejskiego
Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu
Regionow zawierajace:
1) Decydujgcy moment dla
Europy: naprawa i

przygotowanie na nastepna
generacje, COM(2020) 456
final,

2) Propozycje budzetu do
ww. planu pt.: The EU
budget powering  the
recovery plan for Europe
(COM(2020)442 final).
https://ec.europa.eu/info/si
tes/info/files/about_the_eu
ropean_commission/eu_bu
dget/1_en_act_partl_v9.pd
f

Gtowne elementy Planu:

- masowa fala renowacji budynkow i infrastruktury,

- gospodarka o obiegu zamknietym, przynoszgcg lokalne miejsca
pracy;

- wdrazanie projektow w zakresie energii odnawialnej, zwtaszcza
wiatru, energii stonecznej, oraz rozpoczecie czystej gospodarki
wodorowej w Europie;

- czystszy transport i logistyka, w tym instalacja miliona punktéw
tadowania pojazdow elektrycznych oraz zwigkszenie liczby podrozy
koleja i czysta mobilno$é w naszych miastach i regionach;

- wzmocnienie funduszu Just Transition w celu wspierania
przekwalifikowania, pomagajac przedsiebiorstwom tworzy¢ nowe
mozliwosci gospodarcze.

Podkreslono tez koniecznos¢ realizacji strategii - Europejskiego
zielonego fadu, ktéra powinna przyczynic sie do tworzenia nowych
miejsc pracy.

Prawo klimatyczne
Propozycja Rozporzadzenia
Parlamentu  Europejskiego
oraz Rady ustalajagcg ramy
dla osiggniecia neutralnosci
klimatycznej oraz
zmieniajacg Rozporzadzenie
(EU) 2018/1999 (European
Climate Law) COM (2020)
80 final
https://ec.europa.eu/info/si
tes/info/files/commission-
proposal-regulation-
european-climate-law-
march-2020_en.pdf

Prawo Klimatyczne ustanawia definicje ,trajektorii osiggniecia
neutralnosci klimatycznej” na okres 2030-2050, w oparciu o cel
dotyczacy ograniczenia emisji CO2 do 2030 r. (50-55%).
W przypadku niedotrzymania przez panstwa cztonkowskie Komisja
Europejska przyjmie, w drodze aktéw delegowanych, dodatkowe
srodki majace na celu osiggniecie neutralnosci klimatycznej do
2050 r. Oceny monitorujgce postepy Unii bedg przeprowadzane co
Slat od 2023 r.
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Komunikat  Komisji do
Parlamentu Europejskiego,
Rady, Europejskiego
Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu
Regiondw, Nowy Plan
dziatania UE  dotyczacy
gospodarki o obiegu
zamknietym na rzecz czystej
i bardziej konkurencyjnej

Europy, (COM(2020)98 final
z zatacznikiem)

Dokument okresla kompleks dziatari w kierunku transformacji do
gospodarki obiegu zamknigtego m. in. w zakresie:

- polityki zréwnowazonych produktow,

- kluczowych taricuchéw produktow (elektronika, ICT, baterie,
akumulatory, pojazdy, opakowania, tworzywa sztuczne, wyroby
widkiennicze, budownictwo, Zywnosci, woda itp.,

- zmniejszenie ilosci odpaddow i zwiekszenie ich wartosci,

- dostosowanie obiegu zamknietego do potrzeb ludzi, regiondw i
miast,

- dziatan przekrojowych jak stworzenie obiegu zamknietego jako
warunku neutralnosci klimatycznej, badan naukowych,
monitoringu postepu.

European Coucil, A roadmap
for recovery Towards a
more resilient, sustainable
and fair Europe21.04.2020
r.
https://www.consilium.euro

W Planie odbudowy podkresla sie, ze zielona transformacja oraz
informatyzacja bedg odgrywaly centralng i priorytetowg role w
ponownym uruchomieniu i modernizacji gospodarki po pandemii.
Wazine przy tym beda inwestycje w czyste i zinformatyzowane
technologie z jednoczesnym przejsciem na gospodarke obiegu
zamknietego, co spowoduje wzrost gospodarczy oraz zwiekszenie

pa.eu/media/43384/roadm | zatrudnienia. Powinno to pozwoli¢ Europie na zajecie korzystnej
ap-for-recovery-final-21-04- | pozycji, w skali globalnej, w odbudowie gospodarki po
2020.pdf koronawirusie.

Komunikat Komisji | Dokument  jest zgodny zcelami Porozumienia Paryskiego
do Parlamentu i wyznacza proponowane kierunki dziatar do 2050 r. w 7 obszarach
Europejskiego, Rady, | strategicznych: efektywnos¢ energetyczna; energia ze Zrodet
Europejskiego Komitetu | odnawialnych; czysta, bezpieczna ioparta nasieci mobilnosc;

Ekonomiczno - Spotecznego
i Komitetu Regionow Czysta
planeta dla wszystkich
Europejska diugoterminowa
wizja strategiczna dobrze
prosperujacej, nowoczesnej,
konkurencyjnej i neutralnej

dla klimatu  gospodarki
(COM(2018) 773 final)
https://eur-

lex.europa.eu/legal-
content/pl/TXT/?uri=COM:2
018:0773:FIN

konkurencyjny przemyst igospodarka o obiegu zamknietym;
infrastruktura i pofaczenia miedzysystemowe; biogospodarka
i naturalne pochfaniacze dwutlenku wegla; wychwytywanie
i sktadowanie dwutlenku wegla oraz jego wykorzystanie.

Dokument wskazuje na konieczno$¢ osiggniecia do 2050 r.
neutralnej dla klimatu gospodarki (z uwzglednieniem dziatan
w zakresie pochtaniania gazow cieplarnianych).
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Komunikat  Komisji do
Parlamentu Europejskiego,
Rady, Europejskiego
Komitetu Ekonomiczno
Spotecznego i Komitetu
Regiondw, ,Gotowi na 55"
Osiggniecie unijnego celu
klimatycznego na 2030 r. w
drodze do neutralnosci

Pakiet wnioskow ustawodawczych dotyczacych ograniczenia emisji
gazow cieplarnianych do 2030 r. o co najmniej 55% w stosunku do
1990 r. w zakresie:

- Umocnienie systemu handlu emisjami, w tym w lotnictwie,

- Rozszerzenie systemu handlu emisjami i objecie nim gospodarki
morskiej, transportu drogowego i budynkow,

- Zaktualizowana dyrektywa w sprawie opodatkowania energii,
Nowy mechanizm dostosowywania cen na granicach z
uwzglednieniem emisji CO2,

klimatyczne]  (COM(2021) | - Zaktualizowane rozporzadzenie w sprawie wspélnego wysitku
550 final redukcyjnego,
- Zaktualizowane rozporzadzenie LULUCF,
- Zaktualizowana dyrektywa w sprawie odnawialnych Zrodet
energii,
- Zaktualizowana dyrektywa w  sprawie efektywnosci
energetycznej,
- Bardziej restrykcyjne normy emisji CO2 w przypadku
samochodéw osobowych i dostawczych,
- Nowa infrastruktura na potrzeby paliw alternatywnych,
- ReFuelEU — bardziej zrownowazone paliwa lotnicze,
- FuelEU - bardziej ekologiczne paliwa zeglugowe.
Komunikat Komisji | Strategia okredla dziatania w celu poprawy odpornoéci Europy
do Parlamentu na zmiany klimatu. Wskazuje na koniecznos¢  zwiekszenia
Europejskiego, Rady, | gotowosci izdolnosci do reagowania naskutki zmian klimatu
Europejskiego Komitetu | na szczeblu lokalnym, regionalnym, krajowym iunijnym oraz
Ekonomiczno - Spotecznego | opracowania spéjnego podejscia i poprawy koordynacji dziatan.
i Komitetu Regiondw,
Strategia UE  adaptacji
do zmiany klimatu
(COM(2013)216 wersja
ostateczna)
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Biata Ksigga: Plan
utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru
transportu - dazenie do
osiggnigcia
konkurencyjnego i
zasobooszczednego
systemu transportu
(COM(2011) 144 final)

Dokument przewiduje nastgpujace kierunki dziatan:

Zapewnienie wzrostu sektora transportu i wspieranie mobilnosci
przy jednoczesnym osiggnieciu celu obnizenia emisji 0 60 %. W tym
min.:

zmniejszenie o potowe liczby samochodéw o napedzie
konwencjonalnym w transporcie miejskim do 2030 r.; eliminacja
ich z miast do 2050 r.; osiggniecie zasadniczo wolnej od emisji CO2
logistyki w duzych osrodkach miejskich do 2030; osiggniecie
poziomu 40 % wykorzystania paliwa niskoemisyjnego w lotnictwie
do 2050 r.; ograniczenie emisji z morskich paliw ptynnych o 40 %
do 2050r.;

przeniesienie do 2030 r. 30 % drogowego transportu towaréw na
odlegtosciach wigkszych niz 300 km na inne $rodki transportu, np.
kolej lub transport wodny, zas do 2050 r. powinno to by¢ ponad 50
% tego typu transportu),

ukonczenie szybkiej europejskiej sieci kolejowej do 2050 r.
Trzykrotny wzrost istniejacej sieci szybkich kolei do 2030 r. oraz
zachowanie gestej sieci kolejowe] we wszystkich panstwach
cztonkowskich. Do 2050 r.

Stworzenie do 2030 r. w petni funkcjonalnej ogdlnounijnej
multimodalnej sieci bazowej TEN-T, zas do 2050 r. osiggniecie
wysokiej jakosci i przepustowosci tej sieci,

do 2050 r. pofgczenie wszystkich lotnisk nalezacych do sieci
bazowej z siecia kolejowg, najlepiej z szybkimi kolejami;
zapewnienie, aby wszystkie najwazniejsze porty morskie miaty
dobre potaczenie z kolejowym transportem towardw oraz, w miare
mozliwosci, systemem wodnego transportu srédlgdowego.
Efektywna sie¢ multimodalnego podrézowania i transportu miedzy
miastami

Rowne szanse na calym Swiecie dla podrézowania na dalekie
odlegtosci i miedzykontynentalnego transportu towarow,
ekologiczny transport miejski i dojazdy do pracy.

Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr
1315/2013 z dnia 11
grudnia 2013 r. w sprawie
unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju

W dokumencie znajdujg sie nastepujgce glowne wytyczne:

- transeuropejska sie¢ transportowa powinna by¢ projektowana,
rozwijana | eksploatowana w sposdb zasobooszczedng,
uwzgledniajgc tagodzenie zmian klimatu oraz odpornos¢ na te
zmiany,

- priorytetem ogdélnym powinny byc srodki konieczne do poprawy
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transeuropejskiej sieci | lub  utrzymania  jakosci  infrastruktury pod  wzgledem
transportowej i uchylajace | bezpieczenstwa, ochrony, efektywnosci, odpornosci na klimat oraz
decyzje nr 661/2010/UE na kleski zywiotowe i katastrofy, ekologicznosci oraz poprawienia
bezpieczenstwa paliwowego wskutek zwigkszenia efektywnosci
energetycznej i propagowanie stosowania paliw alternatywnych —
w szczegolnosci bezemisyjnych lub niskoemisyjnych,

- zmniejszenie narazenia obszaréw miejskich na negatywny wptyw
transportu kolejowego i drogowego przez nie przebiegajgcego,

- tagodzenie skutkow hatasu i wibracji spowodowanych przez
transport kolejowy, w szczegblnosci za pomocg Srodkéw w zakresie
taboru i infrastruktury, w tym instalacji chronigcych przed hatasem,
- rzeki, kanaty i jeziora powinny by¢ utrzymywane tak, by zachowac
dobre warunki nawigacyjne, przy jednoczesnym przestrzeganiu
majacych zastosowanie przepiséw z zakresu ochrony srodowiska,

- zwracanie szczegolnej uwagi na rzeki o swobodnym biegu
zblizonym do ich stanu naturalnego, ktére mogg z tego powodu
by¢ przedmiotem szczegdlnych srodkow,

- wprowadzenie nowych technologii i innowacji w celu wspierania
transportu niskoemisyjnego,

- fagodzenie wptywu zageszczenia ruchu na drogach,

- w zakresie infrastruktury morskiej priorytetowo traktowane
powinno by¢ wspieranie autostrad morskich, w tym Zzeglugi
morskiej bliskiego zasiegu, ufatwianie rozwoju powigzan z
zapleczem, a w  szczegolnosci opracowanie  srodkow
poprawiajacych ekologicznosé zeglugi morskiej,

- wprowadzenie nowych technologii i innowacji w celu
propagowania paliw alternatywnych takich jak LNG i efektywnego
energetycznie transportu morskiego.

- w zakresie infrastruktury transportu lotniczego priorytetowo
traktowane powinno by¢ podniesienie poziomu réwnowaznosci i
tagodzenie oddziatywania lotnictwa na srodowisko,

- w weztach miejskich, powinno sie dazy¢ do wspierania
efektywnych miejskich systemdw dostarczania towaréw o niskiej
emisji hatasu i dwutlenku wegla.
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Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) z
dnia 11 grudnia 2013 r. nr
1316/2013  ustanawiajace
instrument taczac Europe,
zmieniajgce rozporzadzenie
(UE) nr 913/2010 oraz
uchylajgce rozporzadzenia
(WE) nr 680/2007 i (WE) nr
67/2010

Cele wskazane w Rozporzadzeniu:

- Przyczynianie sig, zgodnie ze strategia ,Europa 2020”, do
inteligentnego i zrbwnowazonego rozwoju sprzyjajacego wigczeniu
spofecznemu poprzez tworzenie nowoczesnych | wysoce
efektywnych sieci transeuropejskich uwzgledniajacych oczekiwane
przyszte przeptywy ruchu,

- Umotliwienie Unii osiggniecie do 2020 r. poziomdw docelowych
w zakresie zrownowazonego rozwoju, w tym zmniejszenia emisji
gazow cieplarnianych o co najmniej 20 % w pordwnaniu z
poziomem z 1990 r. i zwiekszenia efektywnosci energetycznej o 20
%, a tak ze podniesienia udziatu energii ze Zrédel odnawialnych do
20 %,

- Zapewnienie zrownowazonych i efektywnych systemow
transportowych w diugim okresie, umozliwiajgcych dekarbonizacje
wszystkich rodzajow transportu przez przejscie na innowacyjne,
niskoemisyjne i energooszczedne technologie transportowe.

- Przyczynienie sie do zréwnowaionego rozwoju i ochrony
srodowiska, miedzy innymi poprzez wigczenie energii pochodzacej
ze zrodel odnawialnych do sieci przesytowej oraz poprzez rozwoj
inteligentnych sieci energetycznych i sieci przesytowych dwutlenku
wegla,

Komunikat  Komisji  do | Strategia okresla dziatania w celu przejscia na niskoemisyjna
Parlamentu Europejskiego, | mobilnos¢, w tym w zakresie: ram regulacyjnych, optymalizacji
Rady, Europejskiego | systemu transportowego i 2zwiekszenia jego efektywnosci,
Komitetu Ekonomiczno- | zwiekszenia wykorzystania niskoemisyjnych alternatywnych Zrédet
Spotecznego i Komitetu | energii na potrzeby transportu, Bezemisyjnych pojazdow i
Regionow, Europejska | zapewnienie srodowiska sprzyjajgcego mobilnosci niskoemisyjnej.
strategia na rzecz

mobilnosci  niskoemisyjnej

(COM(2016)501 final
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Komunikat  Komisji  do | Celem Strategii jest sprostanie wyzwaniom zwigzanym z klimatem
Parlamentu Europejskiego, | przy jednoczesnym utrzymaniu konkurencyjnosci przemystu UE.
Rady, Europejskiego | Zawiera nastepujace elementy:
Komitetu Ekonomiczno- | - Stworzenie konkurencyjnego ,ekosystemu” baterii w Europie -
Spotecznego i Komitetu | strategiczny plan dziatania,
Regionow, Europa w ruchu, | - Uzupetnienie ram legislacyjnych UE dotyczacych emisji CO2 w
Zréwnowazona mobilnosc | transporcie drogowym,
dla Europy: bezpieczna, [- Nowa metoda poréwnywania cen paliwa skierowana do
potaczona i ekologiczna, | konsumentow,
(COM(2018) 293 final - Lepsze etykietowanie opon,
- Wymogi dotyczace projektowania samochoddw ciezarowych
majace na celu ograniczenie emisji CO2 i poprawe bezpieczenstwa,
- Zmiana ram opodatkowania energii w celu promowania
elektromobilnosci,
- Usprawnienie wdrozenia transeuropejskiej bazowej sieci
transportowej w celu zapewnienia mobilnosci niskoemisyjnej
Komunikat Komisji | Kompleksowa strategia w zakresie paliw alternatywnych
do Parlamentu zawierajgca wskazania, w jaki sposob nalezy je zastosowal we
Europejskiego, Rady, | wszystkich rodzajach transportu, Strategia obejmuje rozwdj
Europejskiego Komitetu | technologiczny, inwestycje na rzecz wykorzystywania nowych

Ekonomiczno-Spotecznego
i Komitetu Regionow,

paliw i sposoby komunikowania opinii publicznej
plyngcych ze stosowania paliw alternatywnych.

korzysci

Czysta energia dla

transportu: europejska

strategia w zakresie paliw

alternatywnych

(COM/2013/017 final )

Komunikat  Komisji  do | Komunikat ma na celu zintensyfikowanie wsparcia dla miast

Parlamentu Europejskiego,
Rady, Europejskiego
Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu
Regionéw Wspdlne dazenie
do osiggniecia
konkurencyjnej i
zasohooszczednej
mobilnosci  w  miastach
COM(2013) 913 final

europejskich w zakresie podejmowania wyzwan zwigzanych z
mobilnoscig w miastach. Konieczne jest wprowadzenie zasadniczej
zmiany w podejsciu do mobilnosci w miastach w celu zapewnienia
bardziej zréwnowazonego rozwoju obszaréw miejskich oraz
realizacji celéow UE zwigzanych z tworzeniem konkurencyjnego i
zasobooszczednego europejskiego systemu transportowego.

W Komunikacie zawarto zalecenia dla panstw cztonkowskich i
Komisji Europejskiej w zakresie dziatan na rzecz zapewnienia
zrownowazonej mobilnosci miejskiej.
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Decyzja Parlamentu
Europejskiego i Rady w
sprawie Ogdlnego unijnego
programu dziatari w zakresie
srodowiska do 2030 r. (8
EAP)

(COM (2020) 652 final)

Program okresla nastepujace priorytety:

- nieodwracalne i stopniowe ograniczenie emisji gazow
cieplarnianych oraz wzmocnienie ich pochianiania przez naturalne i
inne pochlaniacze w Unii w celu osiggniecia celu redukcji emisji
gazoéw cieplarnianych do 2030 r. oraz osiggniecia neutralnosci
klimatycznej do 2050 .,

- wzmacnianie zdolnosci  przystosowawczych, zwiekszenie
odpornosci i ograniczenie wrazliwosci na zmiane klimatu,

- dazenie do modelu regeneracyjnego wzrostu, ktory daje planecie
wiecej niz sam bierze, oddzielenia wzrostu gospodarczego od
wykorzystania  zasobéw i degradacji  $rodowiska  oraz
przyspieszenie przejscia na gospodarke o obiegu zamknigetym,

- dazenie do osiggnigcia zerowego poziomu emisji zanieczyszczen
na rzecz nietoksycznego srodowiska, w tym powietrza, wody i
gleby, oraz ochrony zdrowia i dobrostanu obywateli,

- ochrona, zachowanie i przywrocenie roznorodnosci biologicznej
oraz wzmocnienie kapitatu naturalnego, zwtaszcza powietrza,
wody, gleby oraz ekosysteméw leénych, stodkowodnych,
podmoktych i morskich,

- promowanie zrownowazenia srodowiskowego i ograniczenie
najwiekszych presji Srodowiskowych i klimatycznych zwigzanych z
produkcja i konsumpcja, w szczegdlnosci w obszarze energii,
rozwoju przemystu, budownictwa i infrastruktury, mobilnosci i
systemu zywnosciowego.
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Komunikat  Komisji  do
Parlamentu Europejskiego,
Rady, Europejskiego
Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu

Regiondw Droga do zdrowej
planety dla wszystkich, Plan

Gtownym celem dokumentu jest uwzglednienie dziatan majacych

na celu zapobieganie zanieczyszczeniom we  wszystkich
odpowiednich strategiach politycznych UE, maksymalizowanie
synergii dziatan w sposéb skuteczny i proporcjonalny,
przyspieszenie wdrazania tych strategii i identyfikowanie

mozliwych luk lub kompromiséw. Aby poprowadzi¢ UE do realizacji
wizji zdrowej planety dla wszystkich w 2050 r.,, w zatgczonym

dziatania Unii na rzecz | planie dzialania okreélono kluczowe cele na 2030 r. majgce
eliminacji  zanieczyszczen | przyspieszy¢ ograniczenie zanieczyszczenia.
wody, powietrza i gleby | Cele w zakresie zerowego poziomu emisji zanieczyszczen do 2030
[COM(2021) 400 final] | r. Zgodnie z prawem Unii i dgzeniami opisanymi w Zielonym tadzie
(https://eur- oraz w synergii z innymi inicjatywami do 2030 r. UE powinna
lex.europa.eu/legal- ograniczyc:
content/EN/TXT/?uri=celex | 1. o ponad 55 % skutki zanieczyszczenia powietrza dla zdrowia
%3A52021DC0400) (przedwczesne zgony);
2. o 30 % odsetek osdb diugotrwale narazonych na hatas
komunikacyjny;
3. 0 25 % liczbe ekosystemow w UE, w ktérych zanieczyszczenie
powietrza zagraza roznorodnosci biologicznej;
4. 0 50 % utrate skfadnikow odzywczych, stosowanie pestycydow
chemicznych i zwigzane z nimi ryzyko, stosowanie bardziej
niebezpiecznych sposréd pestycydow, a takie sprzedaz Srodkéw
przeciwdrobnoustrojowych  przeznaczonych  dla  zwierzat
gospodarskich i akwakultury;
5. 0 50 % iloé¢ plastikowych odpadéw w morzu oraz o 30 % ilos¢
mikrodrobin plastiku uwalnianych do érodowiska;
6. w znacznym stopniu catkowitg ilos¢ wytwarzanych odpadow i o
50 % ilos¢ resztkowych odpadéw komunalnych.
Dziatania dotyczy¢ beda wszystkich sektoréw, w tym transportu,
Komunikat Komisji | Pakiet zawiera:
do Parlamentu - nowy Program czystego powietrza dla Europy z propozycja
Europejskiego, Rady, | Srodkéw dla poprawy jakosci powietrza w krotkim terminie oraz
Europejskiego Komitetu | cele do 2030r.,

Ekonomiczno-Spotecznego
i Komitetu Regiondw,
Europa, ktora chroni czyste

powietrze dla wszystkich, t. | -

zw. Pakiet czyste powietrze,
(COM(2018) 330 final)

- rewizje Dyrektywy putapowej (zmiana protokotu z Goeteborga do
Konwencji LRTAP), ograniczajgcg powaznie krajowe pufapy emisji
zanieczyszczen powietrza,

propozycje nowej dyrektywy na temat redukcji emisji
zanieczyszczen ze Sredniej wielkosci instalacji o mocy 1-50 MW,
Proponowane Pakietem dzialania legislacyjne zostaty zrealizowane.
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Gtownymi priorytetami pakietu s3: wzmocnienie bezpieczerstwa
energetycznego oraz praw konsumentow, sprawiedliwe wsparcie
wszystkich regiondw tak, aby osiggng¢ réwnomierny poziom
wzrostu gospodarczego i rownoczesnie wyeliminowac ubdstwo
energetyczne. Realizacja tych celéw ma umozliwi¢ UE osiagnigcie
przywodztwa  w realizacji celow Porozumienia  Paryskiego.
W ramach dziatari objetych pakietem zostalo przyjetych szereg
dokumentéw. Majg one umozliwi¢ osiggniecie do 2030 roku
gtownych Unijnych celéw energetycznych jakimi s3 m. in.
ograniczenie emisji gazow cieplarnianych o minimum 40%,
osiggniecie 32% udziatu odnawialnych Zrodet energii w koricowym
zuzyciu energii  brutto oraz zwiekszenie efektywnosci
energetycznej o 32,5 % , jednoczesnie zaktadajac, iz w 2030 r.
zuzycie energii pierwotnej nie bedzie wieksze niz 1 273 Mtoe, co
stanowi ok. 53,3 min TJ. Ponadto przyjeto szereg innych
dokumentdéw dotyczacych m. in. zarzadzania Unig Energetyczna,
efektywnosci energetycznej budynkéw, emisji z transportu itp..

Komunikat Komisji
do Parlamentu
Europejskiego, Rady,
Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno - Spotecznego
i Komitetu Regionow,
Czysta energia dia
wszystkich Europejczykow t.
w. Pakiet zimowy
(COM(2016) 860 final)
Komunikat Komisji
do Parlamentu
Europejskiego, Rady,
Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno - Spotecznego
i Komitetu Regiondw,
Unijna strategia na rzecz
bioréznorodnosci 2030;

Przywracanie przyrody do

naszego zycia,
(COM(2020) 380 final)
https://eur-
Al0lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?qid=1590
5741233388&uri=CELEX:5202
0DCO0380

Gtownymi celami Strategii jest:

- Ustanowienie wigkszej ogélnounijnej sieci obszaréw chronionych
na lgdzie i morzu, w oparciu o istniejgce obszary Natura 2000, ze
scista ochrong dla obszarow o bardzo wysokiej réznorodnosci
biologicznej i wartosci klimatycznej (minimum 30% powierzchni
mérz i ladu w UE powinno podlegaé¢ ochronie, w ty 10% tych
powierzchni powinno podlegac $cistej ochronie).

- Unijny plan odbudowy przyrody - szereg konkretnych zobowigzan
i dziatan majacych na celu przywrécenie zdegradowanych
ekosystemdw w catej UE do 2030 r. | zarzadzanie nimi w sposéb
zrownowazony,  uwzgledniajagc  gldwne  czynniki  utraty
roznorodnosci biologicznej.

Zestaw $rodkéw  umotliwiajagcych  niezbedne  zmiany
transformacyjne: uruchomienie nowych, wzmocnionych ram
zarzadzania w celu zapewnienia lepszego wdrazania i sledzenia
postepow, poprawy wiedzy, finansowania i inwestycji oraz
lepszego poszanowania natury w podejmowaniu  decyzji
publicznych i biznesowych.

- Srodki majace na celu rozwigzanie globalnego wyzwania w
zakresie roznorodnosci biologicznej, pokazujace, ze UE jest gotowa
dawaé przyktad w kierunku pomyélnego przyjecia ambitnych
globalnych ram dotyczacych réznorodnosci biologicznej na mocy
Konwencji o réznorodnosci biologicznej.
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Agenda Terytorialna Unii

Europejskiej W kierunku
sprzyjajacej  spolecznemu
wigczeniu, inteligentnej

i zrownowazonej Europy
zroznicowanych  regionow
http://archiwum.kujawsko-
pomorskie.pl/pliki/planowa
nie/20140129_dokumenty/
agenda_terytorialna_unii_e
uropejskiej_2020.pdf

Celem dokumentu jest ochrona wysokiej wartosci europejskich
krajobrazéw miejskich i wiejskich oraz poprawianie ich jakosci. W
tym zakresie wskazuje na potrzebe poprawy zarzgdzania i
budowanie powigzann miedzy ekologicznymi, krajobrazowymi i
kulturowymi walorami regiondéw w tym: wspodlne zarzadzanie
ryzykiem uwzgledniajagce  zréinicowane specyficzne  cechy
geograficzne, wlgczanie systemoéw ekologicznych | obszaréw
chronionych, ze wzgledu na ich wartosci przyrodnicze, do sieci
infrastruktury ekologicznej na wszystkich szczeblach.

Horyzont Europa
(https://www.kpk.gov.pl/ho
ryzont-europa )

Horyzont 2020 - Program ramowy w zakresie badan naukowych i
innowacji jest najwiekszym programem UE integrujgcym badania
naukowe i innowacje z budzetem na lata 2014-2020 wynoszacym
ok. 80 mld Euro. w ramach nowej perspektywy finansowej na
nowg wersje Programu - Horyzont Europa przewiduje sie ok. 100
mid Euro. Aktualnie finansowane projekty dotyczga 3 glownych
wzajemnie wspierajacych sie priorytetow: doskonata baza
naukowa, wiodgca rola w przemysle oraz wyzwania spoteczne.
Konkursy dotyczgce energii znajdujg sie w priorytecie Wyzwania
Spoteczne (Social Challenges) w temacie SC 3 bezpieczna, czysta i
efektywna energia. Dostepne sa rowniez konkursy w tematach
przekrojowych dotyczace: efektywnosci energetycznej, OZE,
inteligentnej i czystej energii, inteligentnych systemoéw
energetycznych, inteligentne miasta (smart cities), zero emisji ze
irodet weglowych itp. Wypracowane w ramach Programu
innowacje majg wspierat m. in. transformacje w kierunku
gospodarki niskoemisyjnej oraz gospodarki obiegu zamknigtego.

Dokumenty strategiczne Polski
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Strategia na rzecz
odpowiedzialnego rozwoju
do roku 2020 (z
perspektywg do 2030 r.)
(https://isap.sejm.gov.pl/isa
p.nsf/DocDetails.xsp?id=W
MP20170000260 )

Jest obowigzujacym, kluczowym dokumentem paristwa polskiego
w obszarze S$rednio i dtugofalowej polityki gospodarczej
definiujgcym glowny cel rozwoju jakim jest ,tworzenie warunkéw
dla wzrostu dochoddw mieszkaricow Polski przy jednoczesnym
wzroscie spojnosci w wymiarze spotecznym, ekonomicznym,
srodowiskowym i terytorialnym”. Cele szczegotowe to:

- Trwaly wzrost gospodarczy oparty coraz silniej o wiedze, dane i
doskonatos¢ organizacyjng,

- Rozwoj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zrownowazony,

- Skuteczne panstwo i instytucje stuzgce wzrostowi oraz wigczeniu
spolecznemu i gospodarczemu,

Strategia okresla nowe ramy dla polityk publicznych i jest
podstawa do zmian w systemie zarzadzania rozwojem kraju oraz
do aktualizacji dokumentow strategicznych takich jak strategie,
polityki i programy, we wszystkich dziedzinach gospodarki i zycia
spotecznego.

Diugookresowa  strategia
rozwoju kraju, Polska 2030,
Trzecia fala nowoczesnosci

Wsréd celow Strategia wymienia m.in.: wspieranie prorozwojowej
alokacji zasobow w gospodarce, poprawe dostepnosci i jakosci
edukacji na wszystkich etapach oraz podniesienie konkurencyjnosci

(https://isap.sejm.gov.plfisa | nauki, wzrost wydajnosci i konkurencyjnosci gospodarki,
p.nsf/download.xsp/WMP2 | zapewnienie bezpieczeristwa energetycznego oraz ochrone i
0130000121/0/M20130121 | poprawe stanu $rodowiska, wzmocnienie mechanizméw
.pdf) terytorialnego rownowazenia rozwoju dla rozwijania i petnego
wykorzystania potencjatow regionalnych, zwiekszenie dostepnosci
terytorialnej Polski poprzez utworzenie zréwnowazonego,
spojnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego i
wzrost spotecznego kapitatu rozwoju.
Koncepcja Przestrzennego | Celem gtdwnym dokumentu jest efektywne wykorzystanie
Zagospodarowania Kraju | przestrzeni kraju i jej terytorialnie zréznicowanych potencjatéw
2030 rozwojowych dla osiggania szczegétowych celdw rozwojowych —
(https://isap.sejm.gov.pl/isa | konkurencyjnosci, zwigkszenia  zatrudnienia, sprawnosci
p.nsf/download.xsp/WMP2 | funkcjonowania paristwa oraz spojnosci w wymiarze spotecznym,
0120000252/0/M20120252 | gospodarczym i terytorialnym. Jako najwainiejsze instrumenty
-1.pdf) realizacji wskazuje:

- Planowanie przestrzenne w odniesieniu do zagospodarowania
przestrzennego na poziomie kraju, regionu i lokalnym, w tym
obszaréw wydzielonych, np. funkcjonalnych,

- Regulacje prawne,

- Instytucje i rozwigzania organizacyjne determinujgce sprawnosc i
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efektywnos¢ zaréwno systemu planowania przestrzennego, jak i
zwigzanych z nim instytucji zajmujacych sie zagadnieniami
rozwojowymi (planowaniem i realizacjg),

- Dzialania o charakterze inwestycyjnym okreslane w ramach
strategii i programow o horyzoncie sredniookresowym i
operacyjnym bgdace domeng roznych polityk publicznych.

Krajowa strategia rozwoju
regionalnego 2030
(https://isap.sejm.gov.pl/fisa
p.nsf/DocDetails.xsp?id=W
MP20190001060 )

W strategii przedstawiono cele polityki regionalnej oraz dziatania i
zadania, jakie do ich osiagniecia powinien podjac rzad, samorzady:
wojewddzkie, powiatowe i gminne oraz pozostate podmioty
uczestniczgce w realizacji tej polityki w perspektywie roku 2030.
Obejmuje zakres:

- adaptacja do zmian klimatu oraz ograniczanie zagrozen dla
Srodowiska,

- przeciwdziatanie negatywnym skutkom procesow
demograficznych,

- rozwdj | wsparcie kapitatu ludzkiego | spotecznego,
- wzrost  produktywnosci i innowacyjnosci  regionalnych
gospodarce,

- rozwdj infrastruktury podnoszacej konkurencyjnosc, atrakcyjnosé
inwestycyjng i warunki zycia w regionach,

zwigkszenie efektywnosci zarzadzania rozwojem (w tym
finansowania  dziatan  rozwojowych) oraz  wspolpracy
miedzy samorzadami terytorialnymi i miedzy sektorami,

- przeciwdziatanie nieréwnosciom terytorialnym i przestrzennej
koncentracji probleméw rozwojowych oraz niwelowanie sytuacji
kryzysowych na obszarach zdegradowanych.

Strategia zrownowazonego
rozwoju transportu do 2030
roku
(https://isap.sejm.gov.pl/isa
p.nsf/DocDetails.xsp?id=W
MP20190001054 )

Strategia wyznacza najwazniejsze kierunki interwencji i dziatan w
celu osiggniecia celu gtéwnego, jakim jest zwigkszenie dostepnosci
transportowej oraz bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu i
efektywnosci sektora transportowego przez tworzenie spojnego,
zrownowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi
systemu transportowego w wymiarze krajowym, europejskim i
globalnym,

Strategia ma sie przyczynic¢ do rozwoju transportu, jako jednego z
elementow napegdzajacego rozwoj gospodarki. Polski system
transportowy ma by¢é nowoczesny, wykorzystujacy pojazdy
bezemisyjne i niskoemisyjne, z nowymi rodzajami napedu, a takie
dazacy do stopniowego rozwoju technologii automatyzujgcych.
Strategia zaktada migdzy innymi, rozwéj taricuchéw ekomobilnosci
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w miastach i ich obszarach funkcjonalnych, dziatania zmierzajace
do wymiany taboru wykorzystywanego do sSwiadczenia ustug
publicznego transportu na ekologiczny i niskoemisyjny,
wykorzystujacy naped elektryczny lub paliwa alternatywne. W tym
celu przewiduje rozwoj systemow tadowania i tankowania
jednostek niskoemisyjnych.

Polityka energetyczna Polski
do 2040 r, (PEP2040)
(MP 2021 poz. 264)

PEP2040 to 1 z 9 strategii zintegrowanych wynikajacych ze
LStrategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju”. PEP2040 jest
kompasem dla przedsiebiorcow, samorzadéw i obywateli w
zakresie  transformacji  polskiej gospodarki w  kierunku
niskoemisyjnym.

Celem Polityki Energetycznej Polski do 2040 r. jest bezpieczenstwo
energetyczne - przy zapewnieniu konkurencyjnosci gospodarki,
efektywnosci energetycznej i zmniejszenia oddziatywania sektora
energii na Srodowisko biorgc pod uwage optymalne
wykorzystanie wiasnych zasobéw energetycznych.

Polityka okresla cele dziatan w zakresie wszystkich elementow
energetyki w tym w zakresie OZE, co dotyczy takze transportu.
Aktualnie (kwiecien 2023 r.) prowadzone sg prace nad aktualizacjg
PEP2040, co wynika 2z obecnego kryzysu energetycznego
spowodowanego wojng w Ukrainie.

Polityka ekologiczna
panstwa 2030 - strategia
rozwoju w obszarze
Srodowiska | gospodarki
wodnej
(https://isap.sejm.gov.pl/isa
p.nsf/DocDetails.xsp?id=W
MP20190000794 )

Celem gtéwnym Polityki jest rozwdj potencjatu srodowiska na rzecz
obywateli iprzedsiebiorcow. Cele szczegétowe uwzgledniajg
najwainiejsze  trendy wobszarze Srodowiska, w sposéb
umozliwiajgcy zharmonizowanie kwestii zwigzanych z ochrong
srodowiska z potrzebami gospodarczymi ispofecznymi. Temat
energii jest uwzgledniony w kierunkach interwencji dotyczacych
likwidacji Zrédet emisji zanieczyszczen powietrza. Okreslone sg tu
kierunki dziatan, ktdre otrzymajg wsparcie takie jak: inwestycje
zwigzane ze zwiekszeniem udziatu OZE, modernizacje systemow
elektrocieptowni, elektrowni i cieptowni w celu zmniejszenia emisji
zanieczyszczen, rozwdj transportu niskoemisyjnego, zmniejszenie
strat energii zwigzanych zjej przesylem oraz rozwdj klastrow
energii i transformacji gmin w samowystarczalne energetycznie.
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Krajowy
Ograniczania
zanieczyszczenia powietrza
(https://isap.sejm.gov.pl/isa
p.nsf/DocDetails.xsp?id=W
MP20190000572 )

program

Celem gtéwnym programu jest ograniczenie wielkosci emisji
substancji objetych krajowymi zobowigzaniami w zakresie redukgcji
emisji okreslonych w dyrektywie NEC, cel ten bedzie zrealizowany
przez wskazane dziatania i $rodki wynikajgce z polityk, plandw,
programow oraz przyjetych aktow prawnych. Program okresla
dziatania we wszystkich sektorach dla dotrzymania zobowiazan jw.

Aktualizacja Krajowego
programu ochrony
powietrza do roku 2025 z
perspektywg do 2030 r. oraz
do 2040 r.
(https://bip.mos.gov.pl/pra
wo/inne-
projekty/aktualizacji-
krajowego-programu-
ochrony-powietrza/ )

Program m. in obejmuje:

- Podniesienie rangi zagadnienia jakosci powietrza poprzez
skonsolidowanie dziatan na szczeblu krajowym,

- Stworzenie ram prawnych sprzyjajacych realizacji efektywnych
dziatarh majacych na celu poprawe jakosci powietrza,

- Wigczenie spofeczeristwa w dziatania na rzecz poprawy jakosci
powietrza poprzez zwiekszenie swiadomosci spotecznej oraz
tworzenie trwatych platform dialogu z organizacjami spotecznymi,

- Rozwdj i rozpowszechnienie technologii sprzyjajacych poprawie
jakosci powietrza,

- Rozwdj mechanizméw kontrolowania Zrodet niskiej emisji
sprzyjajacych poprawie jakosci powietrza.

Strategiczny plan adaptacji
dla sektoréow i obszarow
wrazliwych  na  zmiany
klimatu do roku 2020 :z
perspektywg do roku 2030

(SPA 2020)
(https://bip.mos.gov.pl/stra
tegie-plany-

programy/strategiczny-plan-
adaptacji-2020/ )

Celem gtownym dokumentu jest: zapewnienie zrownowazonego
rozwoju oraz efektywnego funkcjonowania gospodarki i
spofeczeristwa w warunkach zmian klimatu. Cele szczegdtowe to:
zapewnienie bezpieczenistwa energetycznego i dobrego stanu
srodowiska, skuteczna adaptacja do zmian klimatu na obszarach
wiejskich, rozwdéj transportu w warunkach zmian klimatu,
zapewnienie zréwnowazonego rozwoju regionalnego i lokalnego z
uwzglednieniem zmian  klimatu, stymulowanie innowacji
sprzyjajacych adaptacji do zmian klimatu, ksztattowanie postaw
spotecznych sprzyjajacych adaptacji do zmian klimatu,

Krajowa polityka miejska
2030
(M.P. 2022 poz. 746)

Dokument okresla kierunki dziatan oraz proponuje rozwigzania
prawne i organizacyjne. Majg one stuzy¢ realizacji wizji rozwojowej
polskich miast i obszaréow funkcjonalnych w oparciu o cele, jakie
zostaty wskazane do osiggniecia.

Wsréd wyzwan Krajowej Polityki Miejskiej 2030 znajdujg sie sie
m.in.:

- problemy suburbanizacji i tadu przestrzennego;

wspotpraca w  miejskich obszarach funkcjonalnych oraz
wzmocnienie zdolnosci rozwojowych miast;

- jakosc¢ srodowiska przyrodniczego i dziatania adaptacyjne wobec
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zmian klimatu;

mobilnosc i bezpieczenstwo ruchu drogowego;

- promocja dziatan spofecznych, ze szczegdlnym uwzglednieniem
potrzeb mieszkaniowych.

Dokument skierowany jest do instytucji rzadowych, ktdre sa
odpowiedzialne za programowanie kierunkéw rozwoju na
poziomie krajowym, tym samym budujgc warunki do sprawczego
dziatania na poziomie lokalnym

Dokumenty strategiczne wojewddztwa mazowieckiego

Strategia rozwoju | Jednym z elementéw strategii rozwoju wojewddztwa jest Vv Vv
wojewodztwa okredlenie wilasciwych dla regionu rozwigzan i dziatan, ktore
mazowieckiego 2030+, | najlepiej przygotujg gospodarke i spoleczenstwo regionu do
Innowacyjne Mazowsze | potrzeb i wyzwan przysztosci. Nastepstwem realizacji strategii
(https://mazovia.pl/pl/bip/d | powinna by¢ poprawa warunkéw i jakosci zycia mieszkancow, w
okumenty- tym na skutek modernizacji gospodarki i rozwoju regionu.
strategiczne/strategia- Celem gtownym jest zapewnienie wysokiej jakosci zycia poprzez
rozwoju-wojewodztwa- trwaly i zrownowazony przestrzennie rozwdj wojewddztwa,
mazowieckiego-2030- stuzgcy wzrostowi znaczenia regionu w Europie i na
innowacyjne- swiecie, przy poszanowaniu zasobow srodowiska. Jego realizacja
mazowsze.html ) odbywac sie bedzie poprzez piec celdw strategicznych:

- Konkurencyjne i innowacyjne Mazowsze,

- Dostepne i mobilne Mazowsze,

- Zielone niskoemisyjne Mazowsze,

- Mazowsze zintegrowane spotecznie,

- Mazowsze bogate kulturowo.
Plan zagospodarowania | Plan jest podstawowym narzedziem prowadzenia polityki Vv Vv
przestrzennego przestrzennej na poziomie regionu i wyznacza kierunki
wojewodztwa zagospodarowania  przestrzennego, w tym w  zakresie
mazowieckiego infrastruktury transportowe] (drogowej, kolejowej, transportu
(https://mbpr.pl/uchwalony | zbiorowego, transportu rowerowego, lotniczego i transportu
-plan-zagospodarowania- wodnego srodlgdowego).
przestrzennego/)
Regionalny plan | Plan wyznacza najwazniejsze kierunki rozwoju transportu w Vv v
transportowy wojewddztwa | wojewddztwie mazowieckim do 2030 roku i stanowi dokument
mazowieckiego do 2030r. planistyczny w zakresie transportowym zwigzany z perspektywg
(https://mbpr.pl/komunikat | finansowg Unii Europejskiej na lata 2021-2027 (2030). Celem

-0-przyjeciu-regionalnego-
planu-transportowego-
wojewodztwa-

Planu jest zapewnienie spojnosci dtugofalowych dziatan i
kompleksowego planowania potrzeb inwestycyjnych w obszarze
transportu na Mazowszu oraz zapewnienie spojnej  sieci
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mazowieckiego/)

transportowej z wojewodztwami osciennymi, a takie krajowq
siecig transportowa. Plan wskazuje cele rozwoju systemu
transportowego Wojewddztwa Mazowieckiego, ktdre opracowane
zostaly w oparciu o cele wskazane w dokumentach na poziomie
unijnym, krajowym i regionalnym, jak réwniez w oparciu o wnioski
z przeprowadzonej analizy sytuacji przestrzennej i demograficznej
na Mazowszu, diagnoze systemu transportowego wojewodztwa
mazowieckiego, analize realizacji ustug publicznego transportu
zbiorowego, modelowanie ruchu a takze przy uwzglednieniu
zapiséw Projektu Strategii rozwoju wojewddztwa mazowieckiego
2030+ Innowacyjne Mazowsze,

Plan zréwnowazonego
rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla
wojewddztwa
mazowieckiego
(https://mazovia.pl/pl/bip/z
alatw-
sprawe/transport/transport
-publiczny/plan-
transportowy.html )

Plan jest dokumentem wiodgcym, okreslajgcym glowne cele |
kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2014-
2030 w przewozach o charakterze wojewodzkim, realizowanego w
ramach uzytecznosci publicznej.

Plan transportowy okresla w szczegdlnosci:

- siec komunikacyjng, na ktdrej planowane jest wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej,

- oceng i prognozy potrzeb przewozowych,

- przewidywane finansowanie usiug przewozowych,

- preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodka transportu,

- zasady organizacji rynku przewozow,

- poizadany standard ustug przewozowych,

- przewidywany sposéb organizowania systemu informacji dla
pasazera.

Program ochrony powietrza
dla stref w wojewddztwie
mazowieckim
(https://www.powietrze.ma
zovia.pl/aktualnosci/wszyst
kie/nowy-program-ochrony-
powietrza-dla-mazowsza-
przyjety)

Celem Programu jest poprawa jakosci powietrza w regionie.
Gtowne narzedzia — sukcesywna wymiana lub likwidacja Zrodet
niskiej emisji tzw. kopciuchéw, ich identyfikacja przez
inwentaryzacje oraz nowe nasadzenia zieleni. Na realizacje dziatan
samorzady i mieszkancy majg maksymalnie 6 lat.

Program zawiera konkretne dziatania naprawcze, ktorych
wprowadzenie przefoiy sie na poprawe jakosci powietrza w
regionie.

Program zawiera rowniez dziatania w zakresie modernizacji taboru
komunikacji miejskiej, rozwoju komunikacji tramwajowej czy stref
ograniczonego transportu w wersji pilotazowej i docelowe;.
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Program ochrony | Celem Programu jest niezbednych dziatar dla poprawy srodowiska, Vv
srodowiska dla | do stanu okreslonego odpowiednimi przepisami i akceptowalnego
wojewddztwa przez spoteczenstwo. Opracowanie okresla takze cele i kierunki
mazowieckiego do 2030 r. |interwencji, ktére uwzgledniajg najwainiejsze potrzeby oraz
(https://mazovia.pl/pl/bip/s | efektywne wykorzystanie $rodkéw finansowych mozliwych do
ejmik/uchwaly- uzyskania.
sejmiku/rejestr-uchwal- Wyznaczone w programie cele i kierunki interwencji sg zgodne z
sejmiku/uchwala-223- celami przyjetymi w krajowych i wojewddzkich dokumentach
sejmiku-wojewodztwa- strategicznych, ze szczegélnym uwzglednieniem Strategii Rozwoju
mazowieckiego-z-dnia- Wojewddztwa Mazowieckiego 2030+,
2023-01-17.html)

Dokumenty strategiczne GOFR
Strategia rozwoju | Celem dokumentu jest stworzenie systemu zintegrowanego Vv
Miejskiego  Radomskiego | zarzadzania przestrzennego w GOFR na podstawie badan
Obszaru Funkcjonalnego | diagnostycznych.
(GOFR) Przewiduje realizacje nastepujacych celow strategicznych i
(https://bip.radom.pl/ra/pla | operacyjnych:
ny- 1. Wzmocnienie zdolnosdi instytucjonalnych GOFR

przestrzenne/obwieszczenia
/31747 Strategia-rozwoju-
miejskiego-Radomskiego-
Obszaru-Funkcjonalnego-
ROF-Raport-z-kon.html)

- Wypracowanie i wdrozenie modelu biezgce] wspdipracy JST w
ramach GOFR

- Uporzadkowanie struktury przestrzennej GOFR

- Wzrost znaczenia GOFR na szczeblu regionalnym i krajowym

2. Rozwdj spoleczno-gospodarczy GOFR

- Poprawa atrakcyjnosci inwestycyjnej i warunkow prowadzenia
dziatalnosci

gospodarczej w GOFR

- Rozwoj kapitatu ludzkiego na terenie GOFR

- Poprawa wizerunku GOFR

3. Poprawa funkcjonalnosci GOFR

- Poprawa funkcjonalnosci systemu transportowego GOFR

- Modernizacja przestrzeni zurbanizowanej GOFR

- Wiaczenie spoteczne i zapobieganie wykluczeniu spotecznemu na
terenie GOFR

- Poprawa jakosci i dostepnosci pozostatych ustug publicznych oraz
infrastruktury GOFR

4. Poprawa stanu srodowiska przyrodniczego GOFR

- Poprawa funkcjonalnosci systemu przyrodniczego GOFR

- Ograniczenie  negatywnego  oddzialywania  spoleczno-
gospodarczego na srodowisko
GOFR
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Strategia dalszego rozwoju
gminy Miasta Radomia,
Radom 2030)
(https://bip.radom.pl )

Strategia  jest  podstawowym  narzedziem  zarzadzania
strategicznego miasta i okresla kierunki jego rozwoju. Ustala
nastepujace cele strategiczne:

1.Radom miejsce wykorzystanych potencjatow:

2.Radom srodowisko przyjazne mieszkaricom,

3.Radom - Radom — harmonijnie uksztattowana przestrzen,
4.Radom - centrum aktywnosci gospodarczej

Studium uwarunkowan i
kierunkow
zagospodarowania
przestrzennego gminy
Radom Zaktualizowana
UCHWALA NR 728/2018
RADY MIEJSKIE)
RADOMIU

z dnia 27 sierpnia 2018 r
(https://bip.radom.pl/ra/ra
da-
miejska/uchwaly/42690,Uch
wala-nr-7282018-w-
sprawie-aktualnosci-
studium-uwarunkowan-i-
kierunkow-zagospo.html)

W

Studium jest dokumentem planistycznym okreslajgcym polityke
zagospodarowania przestrzennego gminy (miasta) dla jej catego
obszaru. Postanowienia studium stanowig wytyczne do planowania
miejscowego. Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego
muszg by¢ zgodne z zapisami studium, ktorego zadaniem jest
wyznaczenie  kierunkéw  zagospodarowania,  ksztattowania
optymalnej struktury funkcjonalno-przestrzennej miasta, w tym
nakierowane] na likwidacje lub ograniczanie konfliktow
przestrzennych struktury funkcji obszarow, a takie ustalenie
standardow  zaspokojenia  potrzeb  mieszkancow  oraz
sformutowanie zasad ksztattowania zabudowy.

Strategia rozwoju
elektromobilnosci dla
Gminy Miasta Radomia
(https://bip.radom.pl/ra/sro
dowisko/plany-i-
programy/strategia-
rozwoju-
elekt/52312,Strategia-
Rozwoju-Elektromobilnosci-
dla-Gminy-Miasta-
Radomia.html)

Celem Strategii jest odpowiedi na potrzebe dgzenia do realizacji
zasad i zatozen koncepcji zrownowazonego rozwoju w sektorze
transportu, nastawionego na coraz wigksze wykorzystywanie
pojazdéw zeroemisyjnych. Gtéwnym zatozeniem Strategii jest
realizacja dziatarh majgcych na celu popularyzacje idei transportu
zero- i niskoemisyjnego oraz ograniczenie emisji szkodliwych dla
zdrowia mieszkancow Radomia gazow, a takie obnizenie poziomu
hatasu generowanego przez sektor transportowy w miescie.
Istotnym elementem Strategii jest okreslenie zakresu i metodyki
do analizy wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci, a takze
opis i charakterystyka technologii, ktére najlepiej spetnig potrzeby
mieszkaricow Radomia. Okreslona zostanie takze lokalizacja
punktow tadowania transportu publicznego i prywatnego.

Plan adaptacji do zmian
klimatu miasta Radomia do
roku 2030

Plan powstal w odpowiedzi na jeden z najwazniejszych problemow
spoteczno-srodowiskowych, jakim sg zmiany klimatu i wynikajace z
nich zagrozenia, oraz potrzeba adaptacji przestrzeni miejskiej do
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(https://bip.radom.pl/ra/ra
da-
miejska/uchwaly/46920,Uch
wala-nr-XXIV2022019-w-
sprawie-przyjecia-Planu-
Adaptacji-do-zmian-klimatu-
mias.html)

tych zmian. Plan wskazuje zagrozenia klimatyczne wynikajace z
obserwowanych trendéw historycznych oraz scenariuszy zmian
klimatu, ktérymi sg: wysokie temperatury powietrza i miejska
wyspa ciepla; intensywne opady; podtopienia i lokalne powodzie
miejskie; oraz wysokie stezenia zanieczyszczeni powietrza. Plan
adaptacji identyfikuje cztery sektory miasta, ktore s na te zmiany
najbardziej wrazliwe, s3 to zdrowie publiczne, gospodarka
przestrzenna miasta, gospodarka wodna i transport.

W zakresie tych sektorow w Planie zaproponowano konkretne
dziatania zabezpieczajgce i zwiekszajace adaptacje do zmian
klimatu.

Plan gospodarki
niskoemisyjne] dla Miasta
Radomia
(https://bip.radom.pl/ra/sro
dowisko/plany-i-
programy/plan-gospodarki-
niskoem/32038,Plan-
gospodarki-niskoemisyjnej-
dla-miasta-Radomia.html)

Celem dokumentu jest przedstawienie zakresu dzialann mozliwych
do realizacji w zwigzku z ograniczeniem zuzycia energii finalnej
oraz zmniejszeniem  emisji  zanieczyszczenn oraz  gazow
cieplarnianych do atmosfery.

Do celdw szczegdtowych m. in. nalezg:

- ugruntowanie pozycji miasta Radomia jako miasta rozwijajacego
koncepcjg miast zrownowazonych energetycznie,

- rozwdj planowania energetycznego oraz zarzadzania energia w
miescie,

- optymalizacja dziatan zwigzanych z produkcjg i wykorzystaniem
energii,

-zmniejszenie zuzycia energii,

- zmniejszenie emisji zanieczyszczen powietrza (w tym gazow
cieplarnianych),

- realizacja koncepcji ,wzorcowej roli sektora publicznego” w
zakresie racjonalnego gospodarowania energia,

- zaangazowanie poszczegolnych uczestnikow lokalnego rynku
energii w dziatania ograniczajace emisje gazow cieplarnianych,
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Radomia 2030+

ZAtACZNIK NR 2

LEGENDA
Scenariusz dziatan Wezly przesiadkowe - scenariusze
Il Obszary uspokojonego ruchu ® Graniczny
[ Strefa przyjazna pleszym | rowerzystom @  Lokalny
® Szkoty ®  Migjski
[ SPP Radom - scenariusze © Pomocniczy
-+~ SPP Radom bszary chronione
Linie dowozowe - scenariusze 73 Obszary Chronionego Krajobrazu
—— Linie_Radom E=J Obszary NATURA2000 - obszary ptasie
==« Infrastruktura rowerowa - scenatiusze [l korytarze Ekologiczne
—— KAW) - scenariusze 7] Parki Krajobrazowe
Przeksztalcenia - scenariusze ogm 0 1 2 km
[ Gminy GOFR -
] Granice GOFR

Rysunek 17. Lokalizacja inwestycji i obszaréw chronionych na terenie gminy Jedlirisk.
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[ SPP Radom - scenariusze Obszary chronione
-+« SPP Radom EZ3 Obszary Chronionego Krajobrazu
Linie dowozowe - scenariusze I Rezervaty
—— Linie_Radom | Obszary NATURA2000 - ochrona siedliskowa
==« Infrastruktura rowerowa - scenariusze B korytarze Ekologlczne
—— KAWJ - scenariusze Ogéine
Przeksztaicenia - scenariusze DGMGGR
Wezly przesiadkowe - scenariusze [ Granice GOFR 0 1 2km
® Graniczny -

Rysunek 18. Lokalizacja inwestycji i obszarow chronionych na terenie gminy Kowala.
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LEGENDA

Scenariusz dziatan Przeksztalcenia - scenariusze

B Obszary uspokojonego ruchu Wezly przesiadkowe - scenariusze
Linie dowozowe - scenariusze ® Lokalny

~ Linie_Radom “  Pomocniczy

==« Infrastruktura rowerowa - scenariusze Ogdine

~—— KAW] - scenariusze [ Gminy GOFR

] Granice GOFR

0 1 2km

Rysunek 19. Lokalizacja inwestycji i obszaréw chronionych na terenie gminy Przytyk.
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LEGENDA AL
Scenariusz dziatanh ® Lokalny -
Il Obszary uspokojonego ruchu ©  Miejski Al
* Szkoly Obszary chronione ¢4
] SPP Radom - scenariusze 72 Obszary Chronionego Krajobrazu v
-~ SPP Radom £ Obszary NATURA2000 - obszary ptasie [
Linie dowozowe - scenariusze [ Obszary NATURA2000 - ochrona siedliskowa [
—— Linie_Radom I korytarze Ekologiczne 7
« =« Infrastruktura rowerowa - scenariusze [ Parki Krajobrazowe x
~ KAW] - scenariusze Ogélne
Wezly przesiadkowe - scenariusze ] Granice GOFR _—
® Graniczny

Rysunek 20. Lokalizacja inwestycji i obszarow chronionych na terenie miasta Radom.
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Rysunek 21. Lokalizacja inwestycji i obszarow chronionych na terenie gminy Wolanow.
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LEGENDA

Scenariusz dziatan Wezly przesiadkowe - scenariusze

I Obszary uspokojonego ruchu ® Graniczny

[[] Strefa przyjazna pieszym i rowerzystom @ Lokalny

[ SPP Radom - scenariusze “ Miejski

.« - SPP Radom © Pomoaniczy

Linie dowozowe - scenariusze Obszary chronione

—— Linie_Radom 72} Obszary Chronionego Krajobrazu

==« Infrastruktura rowerowa - scenariusze Ogéine
0 1 2 km
|

Rysunek 22. Lokalizacja inwestycji i obszaréw chronionych na terenie gminy Zakrzew.
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Scenariusz dziatan Obszary chronione
I Obszary uspokojonego ruchu F7] Obszary Chronionego Krajobrazu
Linle dowozowe - scenariusze Bl Rezerwaty
=== Infrastruktura rowerowa - scenariusze | Obszary NATURA2000 - ochrona siedliskowa
—— KAW] - scenariusze B korytarze Ekologiczne
Przeksztalcenia - scenariusze 7] Parki Krajobrazowe
Wezly przesiadkowe - scenariusze Ogdlne
® Lokalny [ Gminy GOFR
Pomocniczy [ Granice GOFR
0 1 2km
- )

Rysunek 23. Lokalizacja inwestycji i obszaréw chronionych na terenie gminy lza.
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Scenariusz dziatan ® Lokalny
Il Obszary uspokojonego ruchu @ Miejski
[] Strefa przyjazna pieszym i rowerzystom + Pomocniczy
® Szkoly Obszary chronione
[ sPp Radom - scenariusze 27 Obszary Chronionego Krajobrazu
-~~~ SPP Radom I Rezervaty
Linie dowozowe - scenariusze =] Obszary NATURA2000 - obszary ptasie
— Linie_Radom || Obszary NATURA2000 - ochrona siedliskowa
=== Infrastruktura rowerowa - scenariusze B korytarze Ekologiczne
—— KAW] - scenariusze [T Parki Krajobrazowe
Przeksztalcenia - scenariusze 0Ogéine
Wezly przesiadkowe - scenariusze [ Gminy GOFR o 1 Bk
@ Graniczny [ Granice GOFR -

Rysunek 24. Lokalizacja inwestycji i obszarow chronionych na terenie gminy Jedlina Letnisko.
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LEGENDA
Scenariusz dziatan @ Miejski
Il Obszary uspokojonego ruchu © Pomocniczy
|| Strefa przyjazna pieszym i rowerzystom Obszary chronione
[ SPP Radom - scenariusze 7 Obszary Chronionego Krajobrazu
-~ SPP Radom I Rezerwaty
~— Linie dowozowe - scenariusze =] Obszary NATURA2000 - obszary ptasie
~— Linie_Radom Obszary NATURA2000 - ochrona siedliskowa
==« Infrastruktura rowerowa - scenariusze B korytarze Ekologiczne
—— KAW) - scenariusze [T Parki Krajobrazowe

Przeksztaicenia - scenariusze Ogdine 0 1 2km
Wezly przesiadkowe - scenariusze ] Gminy GOFR ==
@ Graniczny [ Granice GOFR

Rysunek 25. Lokalizacja inwestycji i obszaréw chronionych na terenie gminy Skaryszew.
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LEGENDA

Scenariusz dziatan
Il Obszary uspokojonego ruchu
[ Strefa przyjazna pieszym i rowerzystom
* Szkoly
[ spPp Radom - scenariusze
Linie dowozowe - scenariusze
— Linie_Radom
=== Infrastruktura rowerowa - scenariusze
—— KAW] - scenariusze
Przeksztalcenia - scenariusze
Wezly przesiadkowe - scenariusze
® Graniczny

® Lokalny
@ Miejski
Pomocniczy

Obszary chronione
Obszary Chronionego Krajobrazu
Bl Rezerwaty
=] Obszary NATURA2000 - obszary ptasie
|| Obszary NATURA2000 - ochrona siedliskowa

I korytarze Ekologiczne

77 Parki Krajobrazowe

Ogdine

L] Gminy GOFR 0 1 2km
] Granice GOFR -

Rysunek 26. Lokalizacja inwestycji i obszaréw chronionych na terenie gminy Jastrzebia.
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Scenariusz dziatan Obszary chronione
Il Obszary uspokojonego ruchu Obszary Chronionego Krajobrazu
Linie dowozowe - scenariusze Il Rezerwaty
—— Linie_Radom =] Obszary NATURA2000 - obszary ptasie
=== Infrastruktura rowerowa - scenariusze || Obszary NATURA2000 - ochrona siedliskowa
~— KAW] - scenariusze I korytarze Ekologiczne
Przeksztalcenia - scenariusze [ Parki Krajobrazowe
Wezly przesiadkowe - scenariusze Ogdlne
® Graniczny ] Gminy GOFR
® Lokalny [ Granice GOFR
> Pomocniczy
0 1 2km
|

Rysunek 27. Lokalizacja inwestycji i obszardw chronionych na terenie gminy i miasta Pionki.
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3

LEGENDA
Scenariusz dziatan ©  Pomocniczy
Bl Obszary uspokojonego ruchu bszary chronione
Linie dowozowe - scenarlusze Obszary Chronionego Krajobrazu
—— Linie_Radom I Rezerwaty
««« Infrastruktura rowerowa - scenariusze £ Obszary NATURA2000 - obszary ptasie
—— KAW] - scenariusze [ Obszary NATURA2000 - ochrona sledliskowa
Przeksztalcenia - scenariusze I korytarze Ekologiczne
Wezly przesiadkowe - scenariusze [ parki Krajobrazowe
@® Graniczny owne
® Lokalny [ Gminy GOFR
@ Miejski [ Granice GOFR 0 1 2km
-
Rysunek 28. Lokalizacja inwestycji i obszarow chronionych na terenie
Gozd
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LEGENDA
Scenariusz dziatan Obszary chronione
Il Obszary uspokojonego ruchu Obszary Chronionego Krajobrazu
Linie dowozowe - scenariusze Il Rezerwaty
=== Infrastruktura rowerowa - scenariusze [""] Obszary NATURA2000 - ochrona siedliskowa
—— KAW) - scenariusze I korytarze Ekologiczne
Przeksztalcenia - scenariusze wane
Wezly przesiadkowe - scenariusze [ Gminy GOFR
® Lokalny [ Granice GOFR
* Pomocniczy
0 1 2 km
|

Rysunek 29. Lokalizacja inwestycji i obszarow chronionych na terenie gminy Wierzbica.
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